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1 INTRODUCAO

O uso da bicicleta como modal de transporte é constantemente negligenciado
no planejamento urbano brasileiro, com o predominio de politicas puablicas que
estimulam e favorecem o transporte individual motorizado, fomentando desigualdades
sociais e disparidades espaciais, especialmente na mobilidade urbana (Vilaga, 1998).
Em Goiénia, capital do estado de Goias, podemos perceber esse cenario onde ruas e
avenidas sdo projetadas principalmente para veiculos, resultando em fragmentacéao e

exclusdo social.

Nesse contexto, a bicicleta apresenta-se como uma forma de insurgéncia, de
desafiar nas cidades. N&o apenas por ser uma alternativa sustentavel e econémica, mas
também por questionar a l6gica de um desenvolvimento urbano que segrega e

marginaliza os modais ativos.

Diante desse quadro, é salutar a analise de como a bicicleta pode ser um
instrumento insurgente na mobilidade urbana de Goiénia, que resiste ao modelo atual,
e se coloca como uma alternativa na reconfiguracdo nas relacdes de poder e espaco na

cidade.
2 METODOLOGIA

O artigo, por meio de pesquisa descritiva qualitativa, busca identificar a oferta
de espagos para o uso da bicicleta como modal de transporte em Goiénia, e o efeito
pratico na promulgacdo de planos Diretores e de Mobilidade na ampliagdo da malha

cicloviaria da cidade.

Inicialmente mapeou-se a localizacdo da malha cicloviaria existente, e posteriormente,
através da observacdo do espago urbano, pelo periodo de uma semana, se identificou
espagos em que pessoas se utilizam da bicicleta como modal de transporte, sem a
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presenca de ciclovias e ciclofaixas.

Avaliou-se ainda, por meio de dados publicados, o0 aumento do uso da bicicleta

no transporte diario em Goiénia, sem a devida expanséo da rede cicloviéria.

3 DESENVOLVIMENTO
3.1. Privilégio concedido ao transporte individual motorizado

Form (1954) ao analisar os caminhos da distribuicdo social pelo espago urbano
nas cidades, incluindo os mecanismos de segregacao, afirma que aqueles que detém o
poder social para a fabricacdo do espaco urbano (proprietarios individuais de terrenos
e imoveis, organizacdes econdmicas, companhias imobiliarias, empresas de construcao
civil, e por fim os poderes publicos) determinam a locacdo dos espacos fisicamente

marcados.

A organizacdo dos compartimentos urbanos de uma cidade é um processo
relativamente complexo, impactada diretamente pelo desenvolvimento econdmico,
cujos componentes construtores, segundo Harvey (2014), beneficiam aos que detém
maior capacidade financeira, influéncia e poder, e assim mercantilizam os beneficios

urbanos e sociais.

A mobilidade urbana, que se refere a necessidade de deslocamentos na
dimens&o do espaco urbano frente as atividades nele desenvolvidas (Mcidades, 2004),
é impactada direamente pelas politicas publicas de mobilidade adotadas pelos
governantes. Teixeira (2002), define politica pablica como principios norteadores de
acdo do poder publico, e deve objetivar respostas as demandas sociais, buscando
preservar os direitos dos atores mais vulneraveis. O Ministério das Cidades (2004),
defende politicas publicas que promovam o acesso universal ao espaco urbano de forma
participativa e democratica, enfrentando a desigualdade e exclusdo socioespacial da

urbanizagéo brasileira.

Figura 1: Priorizagdo de modos ndo motorizados e coletivos
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Fonte: mobilize (2019).

Do ponto de vista juridico, Goiania sancionou leis que valorizam o modal
bicicleta, ao incluir no Plano Diretor da cidade em 2007, a necessidade de implantagéo
de sistemas cicloviarios suficientes para atender a demanda e a conveniéncia do usuério
da bicicleta na cidade (Goiania, 2007), e recentemente, divulgou seus novos Plano
Diretor em 2022 e de Mobilidade em 2024, os quais defendem a importancia do modal
bicicleta e uma malha cicloviaria integrada, contudo ndo existe um plano de a¢do para

0S proximos anos.

Embora as leis aprovadas na cidade tenham cunho de valorizacdo do modal
bicicleta, o desenho urbano da cidade é cada vez mais voltado aos veiculos
motorizados, principalmente de uso individual, o que amplia as desigualdades sociais

e disparidades espaciais na mobilidade.

Entre os anos 2020 e 2024, 617 milhGes de reais forma aplicados na reconstrucéo
de 1130 km de asfalto nas vias da cidade (Secom, 2024), sendo que no mesmo periodo
ndo houve nenhum tipo de reserva orcamentaria para infraestrutura cicloviaria. Como
salientou Roncayolo (1986), ndo se pode limitar a segregacdo as suas manifestacoes
espaciais a uma simples distancia geométrica, mas a relacdo entre distancia topografica
e distancia social pode, em certa medida, caracterizar as sociedades e permitir avaliar

os resultados de composigdes sociais concretas.

A infraestrutura cicloviaria de Goiania além de pequena, concentra-se nas
regides mais nobres e centrais, funcionando basicamente como um estrutura de lazer
de final de semana para os moradores da regido, deixando de cumprir seu papel social

de interacdo e reconhecimento, aprofundando a segregacéo espacial urbana.

Figura 2: Localizacéo de ciclovias em Goiania



Fonte: elaborado pelo autor (2024).

Goiania possui apenas 61 km de extensdo de ciclovias e ciclofaixas, se
colocando apenas na 202 colocagdo no ranking que monitora a malha cicloviaria entre
as capitais do pais, da Associacdo Brasileira do Setor de Bicicletas (2023), o que
contrasta com com o grande nimero de bicicletas existentes na cidade, que segundo a
Foto e Bike (2023) possui 279.522 bicicletas, se colocando como o quarto municipio
com a maior frota de bicicletas por habitantes entre as capitais brasileiras, com 19
bicicletas para cada 100 habitantes, consolidando um cenério de flagrante exclusdo do

modal.
Tabela 1: Ranking de ciclovias nas capitais brasileiras

Ranking Capitais | Total Habitantes Km/100mil hab

1 | Sdo Paulo 689,1 12.200.180 5,64

2 | Brasilia 636,89 2.923.369 21,79

3 | Rio de Janeiro 487 6.625.849 7,35

4 | Fortaleza 419,2 2.596.157 16,15

20 | Goiania 61,8 1.555.626 4,36

Fonte: Alianga Bike, adaptado pelo autor (2023).




3.2. A Bicicleta como insurgéncia

Diante de uma cidade que restringe e segrega, através de uma arquitetura do
espaco publico que privilegia o automovel, hostil ao ciclista, ndo considerando a
democracia do espaco publico e a participacdo de todos os usuarios nas vias, com
direitos e garantias similares, confronta-se 0 que estd proposto através do desenho
urbano e da sinalizacdo viaria, por exemplo, com 0 anseio e pratica daqueles que se

deslocam pelo espaco urbano de maneira diferente ao que esta imposto.

Nesse sentido, os ciclistas insurgem-se contra a ldgica do status quo, ao
ocuparem e se apropriarem de vias, calcadas, jardins, canteiros centrais, gramados,
entre outros, de forma ndo convencional, utilizando-os como rotas de transporte em
bicicletas, confrontando o carater restritivo e excludente, pelo qual se delibera sobre as

atividades que sdo permitidas na cidade.

Neste aspecto, enquanto a estrutura urbana funciona como uma barreira fisica,
juntamente com as diversas formas de controle que regulam a entrada, 0 uso e a
permanéncia nos espagos urbanos, as necessidades de deslocamento promovem um
rompimento, de forma silenciosa e espontanea, com o exclusivismo, a ideologia e 0

elitismo social.

Barros (2007), argumenta que a consciéncia de que a segregacédo espacial tem
uma histéria complexa e que ndo se pode perder de vista 0 modelo de segregacéao
espacial vigente naguele momento, e que embora existam espacos marcados, que
organizam a cidade, mas em muitos momentos a segregam, O espacos imaginarios
socialmente determinados, produzem identidade e se apresentam carregados com seus

proprios cédigos.

Figura 3: Ciclistas em manifestac¢des insurgentes



Fonte: elaborado pelo autor (2024)

As imagens retratam esses usos alternativos, com codigos préprios, e que
propiciam o cresciemento das viagens em bicicletas em Goiania. Entre 2000 e 2022,
conforme dados apresentados pela Universidade Federal de Goias (Stteca, 2023), o
numero de viagens cresceu 8%, partindo de 4% para 12%, e estdo acima da média
nacional de 7% do total das viagens, mas longe do potencial apontado como alcancavel
de 40% (Ipea, 2016)

4 CONSIDERACOES FINAIS

Uma analise da mobilidade cicloviaria em Goiania revela um cenario
complexo, onde as decisbes urbanisticas privilegiam a circulacdo de automoveis em
detrimento do transporte ativo, como a bicicleta, resultado da forte influéncia do
desenvolvimento econémico, que acaba por criar espagos urbanos fragmentados e
excludentes.

Como apontado por Harvey (2014), essa mercantilizacdo dos beneficios
urbanos se traduziu em uma rede cicloviaria que atende, em grande parte, areas nobres
da cidade, consolidando um modelo que favorece aqueles que ja possuem maior poder
aquisitivo. A falta de investimentos e de infraestrutura adequada para ciclistas nas
regides mais periféricas e de baixa renda ndo compromete apenas a seguranga € 0
conforto dos usuarios de bicicletas, mas também perpetua um ciclo de excluséo

socioespacial.



Para que Goiania avance na direcdo de uma mobilidade urbana mais justa e
sustentavel, é necessario que as politicas publicas considerem as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana, priorizando a inclusdo de modais ativos. Isso requer
um comprometimento em integrar a bicicleta como um meio de transporte legitimo e
viavel, ndo apenas em leis, mas nas infraestruturas presentes no espago urbano,
garantindo que todos os cidaddos tenham acesso a uma rede cicloviaria segura e
abrangente.

A participacdo da sociedade na formulacdo de politicas e na realizacdo de
investimentos em infraestrutura séo essenciais para reverter a ldgica de privilégios e
construir um espaco urbano mais democratico, onde a mobilidade ativa seja uma

possibilidade para todos.
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