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Resumo

A presente pesquisa € uma revisdo bibliografica, com abordagem qualitativa, com objetivo geral de analisar a
importancia da Rota Bioceanica como alternativa logistica proporcionando economia e competitividade no
escoamento da produgdo brasileira. Os resultados apontam que a constru¢cdo da Rota Bioceanica pode ser
considerada uma importante alternativa logistica para proporcionar competitividade e economia no escoamento da
producdo brasileira pelo Oceano Pacifico, além de encurtar distancia e tempo para exportacfes e importacGes entre
mercados potenciais na Asia, Oceania e Costa Oeste dos Estados Unidos. A Rota criara fluxos de comércio e
investimentos além de promover o desenvolvimento das cadeias produtivas e crescimento econdmico.
Palavras-chave: Agronegécio. Transporte Rodoviério. Rota Bioceanica. Commodities.

Abstract

This research is a bibliographical review, with a qualitative approach, with the general objective of analyzing the
importance of the Bioceanic Route as a logistical alternative providing savings and competitiveness in the flow of
Brazilian production. The results indicate that the construction of the Bioceanic Route can be considered an
important logistical alternative to provide competitiveness and savings in the flow of Brazilian production across
the Pacific Ocean, in addition to shortening the distance and time for exports and imports between potential
markets in Asia, Oceania and the West Coast from United States. The Route will create trade and investment flows
in addition to promoting the development of production chains and economic growth.

Key words: Agribusiness. Road transport. Bioceanic Route. Commaodities.

1. Introducéo

Com o aumento da competitividade no mercado, surgiu uma necessidade das nagdes
menores desenvolvidas, atenderem a demanda dos consumidores de paises de grande potencial
de importacdo. Para isso é necessario que haja confiabilidade nas entregas exigindo uma
logistica de transporte com qualidade.
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O transporte € um elemento essencial para economia e um dos mais importantes no custo
logistico das empresas, para Barat (2007) na globalizagdo, a logistica e o transporte passam a
atuar como fatores essenciais para uma inser¢do mais plena no comércio para a reducdo de
assimetrias e para a adicdo de valor as cadeias produtivas nacionais. O estado de Mato Grosso
do Sul possui uma producéo de commodities para exportacao para paises asiaticos, a exportacdo
funciona como a entrada de um pais no comércio exterior, permitindo com que as empresas
tenham um melhor relacionamento externo e criando diferenciais perante seus concorrentes,
buscando novas tecnologias para seus produtos e servigos (Assunpgao, 2007), assim precisa
transportar a producéo até os portos do pacifico.

Todo trajeto a ser percorrido é longo até que os produtos cheguem ao seu destino final,
com esse periodo maior € inevitavel o encarecimento das mercadorias devido ao custo valor do
frete, a logistica engloba um conjunto de atividades com objetivo de agregar valores,
beneficiando o produto deste a sua compra até sua distribuicdo, porém somente obterdo
resultados positivos quando trabalhada de maneira adequada, segura e com custos econémicos,
menor tempo e satisfazendo as necessidades do cliente (Rodrigues, 2000).

Com grande diminuigdo de tempo e custeio, a Rota Bioceanica possibilitara suavizar o
percurso, tornando possivel uma menor distancia até o continente asiatico, com isso
economizara transportes de produtos. Um corredor de transporte tem por objetivo, segundo
Barat (1978) permitindo, do ponto de vista do mercado interno, uma crescente integracao dos
centros industriais e suas areas adjacentes as regiGes abastecedoras de matérias-primas e
alimentos. O trajeto dentro do Mato Grosso do Sul inicia em Campo Grande -MS, seguindo
pelas cidades de Guia Lopes da Laguna-MS, Jardim-MS e finalizando em Porto Murtinho-MS,
apos todo percurso em solo Sul-Mato-Grossense a rota seguira pelo Paraguai, Argentina e
adentrando no Chile. A ponte liga a cidade de Porto Murtinho - MS a Carmelo Peralta no
Paraguai. A construcdo da Rota Bioceanica pode ser considerada importante alternativa
logistica para proporcionar economia e competitividade no escoamento da producéo brasileira
pelo Oceano Pacifico?

Desta forma o objetivo desse trabalho é levantar pesquisas sobre as vantagens em
relacdo a logistica de transporte rodoviario através da Rota Bioceanica e assim podendo tornar
seus produtos mais competitivos no mercado externo. Sera desenvolvida uma pesquisa
bibliografica em estudos existentes, em artigos, relatérios, noticias, entre outros.

2. Referencial Teorico
2.1 Aumento da competitividade no mercado

Vaérios autores (Gasques, 1998; Braun, 2002; Federizzi, 2005; Costa, 2014; Queiroz et
al., 2023), vém contribuindo através de estudos tedricos e empiricos para que se possa ter um
melhor entendimento do mercado agricola brasileiro, no qual tem se tornado muito competitivo
(Queiroz; Espejo, 2021). A ideia de que o setor agricola é atrasado ndo condiz com a agricultura
de commodities do Centro-Sul brasileiro voltado para exportacdo. Conforme Cabrera (2020)
com 0 aumento crescente das exportacGes da regido Centro-Oeste e do estado de Mato Grosso
do Sul, fica claro a necessidade de uma infraestrutura capaz de arcar de forma eficiente com
toda essa movimentacao de cargas.

A evolucdo das exportagdes agricolas brasileiras Braun e Shikida (2002), mensuraram
a evolucéo das exportacdes brasileiras dos produtos de base agricola durante a década de 1990.
Destacaram a importancia da abertura comercial, em meados da década de 1990, que
possibilitou a melhoria da competitividade das commodities brasileiras perante o comercio
internacional; além da criacdo do Plano Real, em 1994, fator decisivo para a evolucdo das
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exportacOes agricolas brasileiras. No entanto o Brasil necessita ter um cenario mais favoravel
para poder aumentar sua participagdo no mercado internacional.

Segundo Gasques et al., (1998), as commaodities, produtos que funcionam como matéria-
prima, sdo produzidos em larga escala e podem ser estocados sem perder a qualidade, e tém um
grande espaco nas comercializacfes dentro do agribusiness internacional, isto em virtude do
desafio de atender a uma significativa demanda por alimentos basicos para numerosos
consumidores, além do fato de que a demanda pelo gréo tem aumentado na medida em que a
populacdo mundial cresce e se urbaniza (Gasques et al., 1998; Costa et al., 2014).

De acordo com Zemolin (2013), principalmente no caso das commodities, hd uma
aproximacgdo de um mercado perfeitamente competitivo, havendo, neste nenhuma ou pouca
diferenciacdo entre produtos, tornando pontos como a reducdo de custos e 0 aumento da
produtividade, possiveis acBes que resultam no aumento da competitividade, acGes estas,
segundo Ferraz, Kupfer e Haguenauer (1995), que perfazem principalmente a expansdo de
escalas de producdo e padronizacdo de processos.

Para Zemolin (2013), mesmo no segmento de commodities, a estratégia de
competitividade ndo necessita ser focada apenas em termos de concorréncia no ambito
precos/custos ou na eficiéncia dos fatores de producdo. Esta pode ser concebida, também, na
forma de atribuicdo de valor adicionado aos produtos, como o atendimento as especificacGes
particulares, prestacdo de servicos suplementares e investimento em areas, como a ambiental
etc. Por exemplo a soja, quando se investe em programas de pesquisa relacionados ao grau de
gordura e 0leos com propriedades especificas. (Ferraz; Kupfer; Haguenauer, 1995).

Condicdes naturais, intermediagdes comerciais, intervengdes governamentais e acordos
internacionais, contudo, fazem com que a producdo de algumas commodities se torne mais
vantajosa em determinados paises, sendo esta producdo demandada por todo o mundo. Essas
condic¢des permitem que um pequeno numero de paises, ou até mesmo um sd, tenha o dominio
das exportacbes no mercado internacional, propiciando a este(s) o poder sobre o mercado
(Coronel; Machado; Carvalho, 2009).

Neste ambito, Zemolin (2013) destaca que o mercado de commodities € altamente
concentrado, dominado por poucos. Exemplo destes segmentos concentrados sdo 0s mercados
internacionais de grao, farelo e 6leo de soja, nos quais Argentina, Brasil e Estados Unidos
apresentam poder de mercado englobando por volta de 85% das exportaces mundiais
(CoroneL, 2008). Para Federizzi (2005) a soja como uma das commodities mais importantes
no mercado internacional, em virtude de um conjunto de fatores que se relacionam a
plasticidade da planta, da qualidade e quantidade de produtos que podem ser provenientes desta
e da substituicdo da utilizacdo de gordura animal por 6leos de origem vegetal, apresentados
como alternativas mais saudaveis.

Em se tratando do modelo de mercado perfeito, Vasconcellos e Garcia (2004) é um tipo
de mercado em que ha um grande numero de vendedores (empresas), de tal sorte que uma
empresa, isoladamente, por ser insignificante, ndo afeta os niveis de oferta do mercado e,
consequentemente, o preco de equilibrio. Embora o desenvolvimento dos mercados de
commodities pudesse trazer beneficios para vendedores e compradores do produto, este é
colocado, muitas vezes, como um dos de maior concentragdo no mundo, sendo desenvolvido
por quatro empresas principais: ADM, Bunge, Louis Dreyfus e Cargill (Azevedo, 2018), o que
podemos considerar como caracteristicas de oligopolio. Segundo Vasconcellos e Garcia (2004)
oligopodlio é um tipo de estrutura normalmente caracterizada por um pequeno numero de
empresas que dominam a oferta de mercado.

Com o novo cenario de globalizacdo de mercados, aumento da competicdo interna e
externa resultado dessa globalizacdo e aumento do custo da mao-de-obra em todo o mundo, as
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empresas tiveram que repensar suas estruturas de trabalho. Uma mudanga comecgou a surgir
como reflexo desse novo cenério competitivo. Essa etapa do processo evolutivo da logistica foi
definida, por Novaes (2001), como Integracdo Flexivel da Cadeia.

A Argentina apresenta vantagens comparativas em relagéo ao Brasil devido aos menores
custos de transporte, a existéncia de melhores solos, a menor carga tributaria e a facilidade no
escoamento da producgdo (Coronel et al., 2008). Para Mendes e Padilha Jr. (2007), o Brasil
apresenta varios problemas de transporte que acarretam perda de competitividade para o pais,
tais como elevadas deterioragdes das rodovias, dificuldades de acesso aos portos, auséncia de
planejamento e politicas de integracdo entre os modais, modal aquaviario subutilizado, e
burocratizacdo na regulamentacdo e na area tributaria. Todos esses fatores colaboram para que
0 pais tenha custos de transportes elevados. Mesmo com todos os obstaculos citados
anteriormente, o Brasil apresenta vantagens em relacdo aos Estados Unidos e a Argentina
quanto a disponibilidade de area para aumentos significativos da producao, visto que somente
utilizou em torno da metade da area disponivel propria para plantio de soja em todo o territério
nacional (Coronel; Machado; CarvalhO, 2009).

Do ponto de vista econémico, uma firma (ou um grupo de firmas que agem de forma
coletiva) terd poder de mercado se for capaz de aumentar lucrativamente o preco de seu produto
por meio da reducdo da quantidade produzida deste (Landes; Posner, 1981). O poder de
mercado, para um bem qualquer, é dado pela distancia entre o prego recebido pela firma e o
custo marginal de producédo desse bem, ou seja, a capacidade de uma firma ou industria praticar
um preco acima do seu custo marginal. A medida comumente utilizada de poder de mercado é
o Indice de Lerner (Church; Ware, 2000), que é uma ferramenta usada em pesquisas e analises
econémicas. De acordo com Goldberg e Knetter (1999), as variaveis que deslocam a demanda
podem ser dadas por tendéncia no tempo, renda nominal e estoque mantido pelo pais de destino.
Jaas variaveis que deslocam o custo dos paises competidores sdo dadas por aquelas que incluem
0 preco dos insumos.

A China e o maior importador de produtos agricolas brasileiros, sendo ultrapassado
somente pela Unido Europeia. Em 2010, esse pais consolidou-se como o principal pais
importador de produtos brasileiros, conforme o Ministério da Agricultura, Pecuaria e
Abastecimento (MAPA, 2011). A China, atualmente, desempenha um importante papel na
economia mundial, visto que vem mantendo elevadas taxas de crescimento econémico do seu
Produto Interno Bruto (PIB). O crescimento da renda per capita da sua populacdo se materializa
na demanda crescente por alimentos e matéria-prima. Por se tratar de um pais populoso
(aproximadamente 20% da populacdo mundial) e com apenas 10% de areas agricultaveis, a
questdo da seguranca alimentar ainda é muito delicada para o0 Governo chinés (Nukui; Miranda,
2004).

Para manter as suas elevadas taxas de crescimento econémico, precisa incrementar a
demanda por alimentos e matérias-primas. No entanto, h4 pelo menos dois fatores que
restringem a exploracdo da agropecuaria em larga escala nesse pais, tais como solo, em parte,
formado por desertos e campos montanhosos e quantidade de aguas insuficiente para sustentar
a irrigagdo. O Brasil, sendo um grande exportador mundial de produtos vinculados ao
agronegocio, apresenta-se como um parceiro natural da China em varios mercados. O Brasil é
um pais agroexportador, haja vista suas politicas agricolas voltadas para o abastecimento do
mercado externo através da producdo de commodities. Historicamente, a nacdo brasileira se
encarrega dessa funcdo desde os tempos coloniais, em que se ocupava de produzir e remeter
produtos agricolas e minérios para a metrépole portuguesa, posteriormente se despontando no
mercado do café, e atualmente no cultivo da soja, milho e cana-de-agucar (Pereira, 2010).

Pagina 4 de 20

Sociedade Brasileira de Economia, Administragcao e Sociologia Rural

28 de julho alde agosto de 2824
Palmas-Tocantins




62° Congresso da

Bioeconomia, cadeias de valore
desafios do desenvolvimento regional

A seguir sera tratado sobre a demanda dos paises importadores de commaodities oriundos
do Brasil, uma abordagem prévia para o entendimento do contexto das relagdes comerciais
entre os paises relacionados no contexto.

2.2 Demanda dos paises importadores de commaodities

Com o rapido avango da globalizacdo afetando diferentes graus a comunidade
econémica mundial assim tornando o comércio internacional fundamental para a economia
das nagdes, traduzido nas importacdes e exportacdes. Diante do contexto historico do Brasil,
a exportacdo do pais € marcada pelos produtos bésicos, notadamente as commodities.
Atualmente, conforme Segalis, Franca e Atsumi (2012) o processo de globalizagéo, que afetou
em diferentes graus todos os membros da comunidade econdmica mundial, tornou o comercio
internacional vital para a economia das nagdes, tendo como resultado uma interdependéncia
jamais vista.

Lopez (2005) também afirma que, no atual estagio de integracdo mundial em termos de
informac@es, consumidores passam a se tornar mais exigentes e dispostos a adquirir bens e
servicos que atendam suas necessidades, independentemente de sua origem. Dessa forma, nota
se que nenhum pais é autossuficiente e capaz de atender integralmente as exigéncias de sua
demanda, o que gera a necessidade de relacGes de trocas de mercadorias, traduzindo e nas
importacdes e exportacoes.

O comércio internacional desempenha papel fundamental no desenvolvimento dos
paises. Nas ultimas quatro décadas, sua participacdo sobre o total de riqueza produzida em nivel
mundial quadruplicou, isto é, o comércio tem sido um dos grandes promotores do crescimento
econémico (Lopez, 2005). Ainda conforme Lopez (2005), em paises em desenvolvimento
como o Brasil, 0o comércio internacional é uma das principais variaveis que possibilita o seu
financiamento e desenvolvimento, os permitindo atender suas necessidades de infraestrutura,
bens e tecnologia, além de manter relacdes diretas com paises desenvolvidos na intencdo de
alcancar niveis de distribuicdo de renda e qualidade de vida similares. Lanzana et al., (2006)
acrescenta que quanto maior a integracao econdmica mundial de um pais, maior a sua exposicao
a concorréncia internacional, maior a absorcéo de tecnologias e maior opcao aos consumidores
finais a custos e precos menores. A0 mesmo passo em que o Brasil deslanchou suas exportacdes
de commodities, embalou sua relacdo comercial com sua maior parceira comercial, a China.
Para Negri (2005) o forte desempenho das importacdes da China fez com que o pais emergisse
como um mercado importante para as exportacGes de varios paises, inclusive para o Brasil.
Entretanto, as oportunidades criadas pelo crescimento do mercado chinés ndo foram
aproveitadas de forma homogénea entre os diferentes setores da economia brasileira.

A economia e exportacOes do Brasil sdo dependentes de outras nagdes, 0 que torna o
pais sujeito a alteracfes externas, como mudancas nos padrdes de compra, disputas comerciais
e instabilidades politicas que possam interferir na organizacdo do comércio internacional. O
caso chinés pode ser visto como exemplo, uma vez que a interrupcdo da compra de soja por
parte dos asiaticos acarretaria sérias consequéncias para 0 comércio exterior brasileiro, bem

como desequilibrios em sua balanca comercial. Seguindo essa linha é importante ressaltar que:
As relagdes comerciais Brasil-China, entre 2000 e 2010, tiveram crescimento superior
a elevacdo do comércio entre o Brasil e 0 mundo. Entre 2000 e 2010, as exportac6es
brasileiras para a China elevaram-se de US$ 1,1 bilhdo — 2% do total das exporta¢Bes
do Brasil — para US$ 30,8 bilhGes — 15% do total, ao passo que as importaces
brasileiras da China cresceram de US$ 1,2 bilhdo — 2% do total — para U$ 25,6 bilhdes
—14% do total. Ao longo desse periodo, o saldo foi positivo para o Brasil em seis anos
(IPEA, 2011, p.03).
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De modo geral, é possivel afirmar que a posicdo brasileira como pais fornecedor de
matérias-primas para o mercado global influencia profundamente as estruturas e organizagdes
internas da nacdo. A logica dos espacos derivados, como proposta por Santos (1978, apud
Pereira, 2010), explica a forma como o pais se organiza de modo a atender as demandas de
producdo e escoamento de mercadorias para 0 mercado externo, agravando a vulnerabilidade e
sensibilidade do pais frente a dependéncia da demanda internacional, como é o caso da relacdo
Brasil-China atualmente. Ainda que a producéo nacional seja um fator importante, os efeitos
da globalizagdo e da expansdo do comércio exterior trouxeram novos paradigmas de atuacéo,
revelando que é possivel uma nagdo “terceirizar” parte de seu processo produtivo atraves da
influéncia politico-econdmica e extensdo de atividades para outros territorios. (Vieira;
Buainain; Figueiredo, 2016).

A China visivelmente adota estratégia semelhante para garantir sua seguranga
alimentar, através de aquisicdes, compra de terras em outros paises, acordos
comerciais, investimento em empresas multinacionais do agronegécio, contratos,
dentre outros métodos. A tatica chinesa evidencia o fato de que terras agricultaveis
s&o um bem limitado e a producdo nacional é insuficiente para atender sua demanda
interna, levando a necessidade de buscar a autossuficiéncia no exterior (Vieira;
Buainain; FigueiredO, 2016).

E evidente 0 qudo é necessaria a participacdo chinesa no comércio internacional
brasileiro, além disso, a nacdo brasileira é sensivel as politicas chinesas, especialmente pelo
fato de a China ser um importante parceiro comercial para o setor do agronegécio. Para que
grande parte da producéo desses commaodities chegue a China, e necessario que a logistica de
transporte, ainda precaria, reduza os custos para tornar os produtos mais competitivos diante do
mercado mundial. O proximo tema a ser abordado € a logistica de transporte com objetivo de
agregar valores ao produto.

2.3 Logistica

Uma das préticas adotadas pelas organizacdes para sua inser¢do no mercado, frente ao
cenario nacional e internacional, € a necessidade de reducdo de custos e geracao de vantagem
competitividade, para isso buscam entre outras estratégias o aprimoramento em sua logistica.
A infraestrutura logistica é responsavel por componentes relevantes dos custos com que as
mercadorias chegam aos mercados internos e externos. (Batalha et al., 1997).

Outra importante funcdo da logistica esta relacionada ao provimento da rentabilidade
nos servicos de distribuicdo e armazenagem entre os fornecedores, clientes e consumidores,
operando por todas as atividades que facilite o fluxo dos produtos ao longo da cadeia de
suprimentos, desde o ponto de aquisicdo de matéria-prima até o ponto de consumo final.
Segundo Matos e Reis (2021) a logistica é essencial no processo de comercializacdo
internacional de produtos e especialmente no agronegacio.

A logistica objetiva garantira disponibilidade de produtos, materiais, informacdes e
servigos ao longo da cadeia de suprimentos com a maxima eficiéncia, qualidade e rapidez a um
custo justo, por meio da fungéo de transporte e distribui¢do, proporcionando ao cliente os niveis
de servicos desejados, a0 menor custo no lugar certo, no tempo certo e na condi¢éo desejada.
(Rocha, 2008; Hesse; Rodrigues; 2004).

Para Ballou (1993), a logistica € um assunto de suma importancia e sua fungéo é buscar

a maior rentabilidade nos servigos de distribuigdo aos clientes e consumidores.
E um fato econdmico que tanto 0S recursos quanto os seus consumidores estio
espalhados numa ampla area geografica. Além disso, os consumidores nao residem,
se é que alguma vez o fizeram, proximos donde os bens ou produtos estdo localizados.
Este € o problema enfrentado pela Logistica: diminuir o hiato entre a producdo e a
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demanda, de modo que os consumidores tenham bens e servicos quando e onde
quiserem, e na condicao fisica que desejarem (Ballou, 1993, p. 17).

Estrategicamente falando em logistica define-se em processo de gerenciar a aquisicao,
movimentacdo e armazenagem, por conta da organizacdo junto com marketing faz com que
aumente os lucros no presente como no futuro, através dos pedidos de baixo custo que foram
feitos por atendimento, tendo a vantagem de se diferenciar dos seus concorrentes com a

capacidade de atuar com baixos custos, e consequentemente com maiores lucros.
As mudancas econdmicas criam novas exigéncias competitivas, como por exemplo, a
globalizacdo, que consiste na compra e venda em diversos locais ao redor do mundo,
assim, aumenta-se 0 namero de clientes, 0s pontos de vendas e aumentam também as
distancias a serem percorridas, o que reflete em maiores custos logisticos. (Fleury,
2012, p. 27).

Um dos maiores desafios de ser lider em servicos de logistica, é ter conhecimento das
exigéncias dos diferentes segmentos em que 0 mercado atua, e fazer direcionamentos para que
seus processos de logistica cumpra com as exigéncias. Ja as mudancas tecnoldgicas tornam
possivel o gerenciamento eficiente e eficaz das operagdes logisticas cada dia mais complexas
(Fleury, 2012). Todo segmento de organizacao pode-se dividir em suprimento, que gerencia da
matéria prima de componentes que inclui o pedido ao fornecedor, em producdo que faz
administracdo do estoque abatido no processo de fabricacao, e a distribuicdo que traz estoque
dos produtos acabados, a armazenagem, o transporte até a entrega ao cliente. Uma boa
estratégia das atividades favorece que o comprador receba seu produto certo com a quantia
especifica com a qualidade estabelecida no tempo estipulado.

A seguir discorremos sobre o transporte e o fato de ser elemento essencial para a
economia das empresas, e essencial para reduzir custos dos commaodities exportados para o
principal pais importador brasileiro.

2.4 Transporte

Com o aumento da competitividade no mercado e a necessidade de atender a demanda
dos consumidores, é necessario que haja confiabilidade na entrega, 0 que exige gque as empresas
tenham um modelo logistico de transporte de qualidade.

Para Rodrigues e Rabelo (2017) transporte refere-se aos varios métodos para
movimentar produtos. E a atividade logistica mais importante, absorve em média de um a dois
tercos dos custos logisticos e é também essencial pois nenhuma empresa moderna pode operar
sem movimentar matérias primas ou produto acabado de alguma forma (Pozo, 2010).

Considerado um elemento muito importante para a economia, o transporte, e um dos
mais importantes no custo logistico das empresas. E um sistema muito importante para o
desenvolvimento de uma nacdo, normalmente, nas na¢bes menos desenvolvidas, a producdo e
0 consumo ocorrem no mesmo lugar, ndo dando chance para o transporte participar da
transacdo. Porém quando o transporte tem preco bom, ha possibilidade de disponibilizacdo dos
produtos para outras localidades com grande chance de desenvolvimento (Pozo, 2010).

Mudangas no ambiente competitivo e no estilo de trabalho tornaram os consumidores
mais exigentes e, isso se reflete em demanda por niveis crescentes de servigos logisticos. O
consumidor final valoriza cada vez mais a qualidade dos servigos na hora de decidir que
produtos ou servi¢os comprar. Assim, a demora ou inconsisténcia na entrega implica vendas
ndo realizadas e até mesmo a perda de cliente (Fleury, 2012).

E necessario reduzir custos para poder oferecer precos de mercado e ganhar novos
clientes. O transporte é responsavel pela maior parcela dos custos logisticos, tanto em empresas,
quanto na participacdo dos gastos logisticos em relacdo ao Produto Interno Bruto (PIB) em
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nacdes desenvolvidas, por isso existe preocupacdo com a reducdo de seus custos (Nazario,
2012). Agregar valor é um fator importante para obter vantagem competitiva pois o cliente se
orienta pelo valor que percebe do produto, tanto tangivel, como intangivel. Assim, a “vantagem
competitiva de custo pode ser obtida por meios como aumento de produtividade, negociagéo
nas aquisi¢des, aumento dos volumes de negdcios e boa administragdo da logistica” (Pozo,
2010).

Quando ndo existe um bom sistema de transporte, a extensao de mercado fica limitada.
Porém, se houver um bom servi¢co de transporte, 0s custos de produtos postos em mercados
mais distantes podem ser competitivos com aqueles de outros produtores que vendem no
mesmo mercado, pois, transporte barato contribui para reduzir o pre¢o dos produtos (Ballou,
2012).

O desenvolvimento de um pais estd intimamente ligado a disponibilidade de
infraestrutura econdmica, de tal forma que a infraestrutura de transportes tem um impacto
decisivo para a sustentabilidade deste processo. As politicas de producéao e de exportacGes do
setor agroindustrial, incluindo a soja e seus derivados, tém demando infraestrutura logistica de
transportes, visando o escoamento dos produtos até as unidades armazenadoras e/ou até 0s
mercados consumidores nacionais e internacionais. A matriz de transportes tornou-se uma
preocupacao frequente das empresas agricolas nos escoamentos de seus produtos para 0s
mercados, demandando interconexdes dos modais hidroviarios, ferroviarios, rodoviarios e
maritimos. Entretanto, a economia brasileira tornou-se dependente do modal rodoviério,
enguanto as hidrovias e ferrovias séo pouco utilizadas (Caixeta Filho, 2001; Castillo, 2005).

A demanda pelos meios de transportes aumenta no periodo do pico das safras,
geralmente nos meses de fevereiro, marco, abril e maio, 0 que consequentemente acaba
elevando os custos dos fretes. De acordo com Castillo (2005), a movimentacdo dos produtos
necessita definir critérios na escolha do modo de transporte para diminuir a sobrecarga dos
custos, uma vez que os produtos agricolas apresentam baixo valor agregado e grande volume,
pressionando os custos dos transportes. Para Caixeta Filho et al., (2001), os custos dos fretes
aumentam em razdo da frota de caminhdes ndo ser suficiente para escoar a producdo de
commodities, incluindo a soja, levando as empresas a buscar novas alternativas de escoamento.
A estrutura produtiva voltada para 0 mercado internacional, mostram que a infraestrutura e os
servigos de transportes sdo utilizados na viabilizacdo do escoamento de produtos, dentre 0s
quais a soja e seus derivados.

Porém, as logisticas criam dificuldades para o setor exportador de commodities
agricolas, principalmente com a elevacdo dos custos operacionais, denominados de “custo
Brasil”, dentre os quais se destacam a malha vidria ndo pavimentada nas conexdes com as
fazendas, a ma conservacao das rodovias pavimentadas, o sucateamento da infraestrutura e da
malha ferroviaria, a precariedade da malha hidroviaria, as deficiéncias nas infraestruturas
portuérias, 0s entraves burocraticos institucionais no sistema aduaneiro, as dificuldades na
operacionalizacdo do transporte intermodal e as limitacGes da infraestrutura de armazenagem
(Caixeta Filho, 2001; Castillo, 2005; Pereira, 2010; Monie, 2011; Silveira, 2011). A seguir
falaremos sobre a infraestrutura de transporte e os tipos de modais serdo descritos, ferroviario,
hidroviario e rodoviario.

2.5 Tipos de modais

A infraestrutura de transporte possui como definigéo, de acordo com Bowersox e Closs
(2001) consiste em Direitos de acesso, veiculos e unidades organizacionais que oferecam
Servicos para uso proprio ou para terceiros.
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De acordo com Ballou (1993), o transporte é o fator mais relevante do custo logistico
em grande parte das empresas. Assim, faz-se necessario que este seja eficiente, a fim de se
evitar possiveis prejuizos, ofertando ao cliente o produto em perfeitas condi¢gfes, no menor
tempo possivel. A importancia relativa de cada modal pode ser medida em termos de
quilometragem do sistema, receita e volume de trafego (Nazério, 2012). Para que o recebimento
e a entrega acontegcam, a empresa conta com a possibilidade de uso dos modais de transporte,
0s quais serdo abordados a seguir.

2.5.1.Modal Rodoviario

Esse é um tipo de modal feito sobre rodas em estradas pavimentadas ou no. E realizado
por meio de carros, 6nibus, motocicletas, bitrem, carretas e, 0 mais utilizado, caminh&o, com o
objetivo de transportar carga humana e animal. Bowersox e Closs (2001). Segundo Rodrigues
e Rabelo (2017) € o meio mais expressivo no transporte de cargas no Brasil. O transporte
rodoviario é caro se comparado aos modais ferroviario e hidroviario. Apesar disso, apresenta-
se como a melhor opcdo para curtas distancias, visto que faz possivel o transporte direto entre
comprador e vendedor. No Brasil, apesar de ser o mais utilizado, ainda apresenta grandes
deficiéncias, entre elas a falta de sinalizacdo, a sinuosidade, o alto valor dos pedagios em
rodovias concessionadas e 0 mau estado das pistas, que encarecem o valor final do produto
transportado.

O modal rodoviario € o mais utilizado para o escoamento da soja desta regido, com
destaque para trechos das rodovias BR 163 e BR 364, para portos localizados no complexo
Centro-Sul. (Pinheiro; Caixeta Filho, 2010). No transporte brasileiro sempre houve uma
predominancia do modal rodoviario, tal fato é explicado porque o governo, durante algumas
décadas, investiu na construcdo de estradas e incentivava o desenvolvimento do transporte
rodoviario, com isso o modal rodoviario representa hoje mais de 60% da movimentacdo de
cargas. Desde a década de 1950, com a implantacdo da industria automobilistica e a
pavimentacdo das rodovias, esse modo de transporte se expandiu atingindo praticamente todos
0s pontos do territorio nacional (Gomes; Ribeiro, 2011). Entre outros 0s meios de transportes
logisticos, existem também o servico unimodal e multimodal, significa quando dois ou mais
modos individuais de transportes sao envolvidos em um Unico despacho.

De acordo com a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), o modal
rodoviario apresenta algumas vantagens tais como o transporte de cargas fracionadas e
pequenas facilidade de acesso, possibilitando o acesso em qualquer local pois possui uma malha
rodovidria significativa ja existente no pais. Assim o transporte rodoviario diferencia-se do
ferroviario, ele é usado para rotas de curta distancia, pela simplicidade e flexibilidade de
funcionamentos, com produtos finalizados ou semi-acabados. O modal rodoviario pode ser
utilizado em qualquer circunstancia, como embarques de urgéncia, entregas diretas,
manuseamentos da carga e embalagens mais simples.

Os significativos na utilizacdo do modal rodoviario estd na agilidade do trafego,
existindo transportes rapidos e ageis com facil disponibilidade. Comparando com os demais
modais, a desvantagem do rodoviario é ser o mais poluente, possui restri¢des tanto de cargas
como de tamanhos de veiculos. Além disso, existe um alto custo e riscos de assaltos e acidentes
durante a transigéo de cargas. Bowersox e Closs (2001).

2.5.2 Modal Ferroviério
De maneira sucinta 0 modo ferroviario € um transporte lento de matérias-primas, mesmo
assim tendo a vantagem em questao de custo para realizar o transporte, sendo o frete mais barato
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quando se pensa no rodoviario, ndo tendo problemas com congestionamentos e consegue
realizar um transporte de grande quantidade de carga de uma vez so.

Esse tipo de modal tem capacidade de transportar de modo eficiente uma grande
tonelagem e por grandes distancias. Outro fator de grande relevancia na utilizagdo desse tipo
de modal é o custo operacional relativamente baixo. Castiglioni e Pigozzo (2014) concorda que
este tipo de modal ndo é tdo agil quanto o rodoviario, j& que necessita levar suas cargas até os
terminais ferroviarios para o embarque. Apesar disso, € necessario salientar que o uso do trem
implicaem uma menor flexibilidade, visto que o tragado € fixo, o nUmero de viagens por tragado
é limitado e, na maioria das vezes, o trem ndo faz o transporte completo da mercadoria, sendo
necessario uma complementacdo com outros modais.

Conforme a ANTT (2018), 0o modal ferroviario possui algumas desvantagens relevantes:
Necessita integrar-se com outros modais, pois ndo consegue realizar sozinho todas as operagoes
de transporte, carga e descarga; pouca flexibilidade na carga e nas rotas; Velocidade de
transporte baixa; Manutencao altissima e necessita de grandes investimentos na construcéo das
ferrovias. A malha ferroviaria brasileira foi completamente privatizada. Estas privatizacdes
trouxeram alguns investimentos importantes, mas a ineficiéncia do modal ferroviario brasileiro
ainda é muito grande.

2.5.3 Modal Hidroviario

Segundo Bowersox e Closs (p. 287, 2001), “as vias maritimas e fluviais s20 0 meio de
transporte mais antigo. Os veleiros originais foram substituidos por barcos a vapor no inicio de
1800 e pelo motor a diesel nos anos 20”.

Esse modal é feito através da agua, podendo ser por lagos, rios e até mares. O modal,
que ¢é realizado através dos mares, é definido como maritimo. Ja o modal fluvial é realizado
através dos rios. O lacustre € utilizado como meio para a realizacdo de transporte lagos. A
cabotagem é um transporte feito dentro do pais entre os portos locais, e o transporte de longo
curso é feito entre diferentes paises e continentes Bowersox e Closs (2001).

J& o transporte hidroviario tem seu alcance limitado por exigir que o usuério esteja
localizado em margens ou que passem utilizar outro modal de transporte estabelecido. No Brasil
esse modal de transporte ainda tem uma taxa pequena de utilizacdo, mesmo sendo bastante
competitivo por apresentar grande capacidade de transporte, baixo gasto de combustivel e
menos poluente que os demais modal de transporte, além de apresentar uma grande linha de
costa, sendo esta voltada para o principal oceano do mundo, o Oceano Atlantico. Estas
caracteristicas, porém, ndo sdo suficientes para avaliar positivamente o transporte maritimo
brasileiro.

Um dos motivos de fragilidade do sistema de escoamento de produtos agricolas ocorrem
pelas precérias condicbes das rodovias, desorganizacdo e excesso de burocracia dos portos. Por
esses fatores procederam o aumento das filas dos caminhdes nos fundamentais portos, no
aumento de espera dos navios e da transgressao nos prazos de entregas ao exterior, com tudo
isso disparou o crescimento dos custos, reduziu a competitividade de produtos brasileiros no
exterior. Para suprir sua necessidade, o Brasil freta navios de empresas estrangeiras, 0 que
encarece o valor do produto. Ainda com o frete de embarcacdes estrangeiras, € comum a espera,
gue pode demorar até 20 dias, por parte dos exportadores nos portos brasileiros para enviarem
seus produtos para o exterior.

Modal ferroviario e hidroviario tornou insuficiente a infraestrutura com transporte de
gréos no Brasil, no entanto motiva ainda mais a utilizacdo do transporte rodoviario quando se
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fala de grande parte da producédo de soja brasileira, mesmo que seja uma longa distancia para
transportar.

O proximo tema a ser abordado serd a Rota Bioceanica, no qual ele auxiliard o
escoamento dos paises via terrestre com destino aos oceanos Atlantico e Pacifico, facilitando o
comeércio para grandes paises com grande potencial.

2.6 Rota Bioceanica

A ideia da construgédo da rota partiu de Jorge Soria Quiroga, que em 1964 assumiu o
cargo de prefeito de Iquique, no Chile, cidade que fica no final norte do Chile, no centro do

Pacifico América do Sul.

No entanto, apenas uma estrada ndo era suficiente, mas sim um conjunto de outros
elementos. Assim, com a sociedade civil e todos os partidos politicos, assumimos a
tarefa de construir um "Plano de Desenvolvimento Integral” para nossa cidade. Que
se localizava no "extremo norte do Chile", mas localizada no centro do Pacifico Sul-
Americano e em uma area onde convergem as fronteiras do Chile, Peru, Bolivia,
Argentina e atras delas Brasil, Paraguai e Uruguai. Traducao literal. (Maciel; Marques
2019, p. 14).

Convidado pelo Departamento de Estado do Governo dos Estados Unidos, Quiroga
respondeu sobre os planos de desenvolvimento e planejamento urbano de dito pais. Onde ele
verificou que para o desenvolvimento era necessario unir por via terrestre ambos 0s oceanos, 0
Mar do Pacifico com o mar do Atlantico, conectando todos sua zona terrestre interior, desta
forma eles poderiam acessar com sua producao rapidamente e custos mais baixos para todos os
mercados mundiais. A partir dos anos 90, as articulacBes entre 0s governantes dos paises da
América do Sul ficaram mais relevante, em especial o Paraguai, Argentina e Chile através do
Mercosul, para que o projeto saisse do papel e essa integracdo se materializasse.

L& concordamos em oficiar nossos presidentes para que eles construam os trechos que
faltam que dariam vida a 2 grandes corredores biocednicos, posteriormente um
terceiro corredor rodoviario bioceénico (corredor central) e os 2 corredores
ferroviérios biocednicos serdo adicionados. L4 os 600 delegados assinam o "Ato de

Iquique 1993". Participaram 600 autoridades de toda a macrozona que chamamos de
“Cone Central da América do Sul”. Tradugéo literal. (Maciel; Marques, 2019, p.15).

No ano 2000, o governo Fernando Henrique Cardoso e os dos demais paises da América
do Sul langaram a Iniciativa de Integracdo da Infraestrutura Regional Sul-americana (I1IRSA).
O propdsito era construir uma rede de obras de infraestrutura: hidrovias, portos, interconexdes
energéticas e de comunicacdo e corredores rodoviarios. Para 0s proponentes, 0s maiores
desafios a serem vencidos eram ambientais, devido a existéncia de trés grandes obstaculos: a

Floresta Amazonica, o Pantanal e a Cordilheira dos Andes.
Desse modo, esses corredores logisticos de transporte, ainda que criados a critério de
propiciar a continuidade do transporte (leia-se atuar de forma multimodal), tratava-se
de um novo itineréario entre paises sul-americanos, com a possibilidade de propiciar
uma integracdo que fosse benéfica a todos os paises e ndo de forma unilateral, de
modo a aproveitar todo o potencial de uma localidade, além do econémico produtivo.
(Asato, 2021, p. 21)

A Rota de Integragdo Latino Americana (RILA), ou Rota Bioceénica, &€ um corredor
rodoviario com extensdo de 2.396 quilémetros, que pretende ligar o Oceano Atlantico aos
portos de Antofagasta e Iquique, no Chile, passando por Paraguai e Argentina. Segundo seus
propagadores, seria uma alternativa ao Porto de Santos (SP), encurtando distancia e tempo para
as exportacdes e importacdes brasileiras entre mercados potenciais na Asia, Oceania e Costa
Oeste dos Estados Unidos. Asato (2021) “nesse processo, no lugar de integrar as regides a partir
de suas particularidades, passou-se a levar em conta como cada uma delas poderia participar de
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um projeto de desenvolvimento comum”. No estado de Mato Grosso do Sul, a rodovia atravessa
a parte sul do Pantanal. A construcdo da ponte rodoviéria internacional sobre o Rio Paraguai,
entre as cidades de Carmelo Peralta e Porto Murtinho, assim transportando os commodities de
Mato Grosso do Sul até o mercado asiatico, embarcando nos portos do Chile.

A Rota Bioceanica é um projeto que busca diminuir as distancias entre o setor produtivo
nacional e os mercados externos (Pimenta, 2019). Derlei Jodo Delevatti, prefeito Porto
Murtinho, segundo Maciel e Marques (p.11, 2016) “colocagao de produtos do Mato Grosso do
Sul nos portos do Chile e consequentemente no continente asiatico, com um custo bem baixo
de mercado, ou seja, nossos produtos chegardo de forma mais competitiva ao mercado
consumidor”. As exportagdes nacionais s3o um elemento de suma importancia para a economia
brasileira e parte significativa da producdo dirige-se a exportacdo, tendo como um dos
principais destinos o mercado asiatico.

Alguns estados que possuem uma producdo significativa de commodities para
exportacdo, como Mato Grosso do Sul, precisam transportar a producdo até os portos do
Atlantico, como Paranagua-PR e Santos-SP, e a partir de tais portos deslocar a producdo até o
mercado asiatico, contornando o continente africano. Temos entdo um longo trajeto que precisa
ser percorrido para que os produtos alcancem seu destino, 0 que acaba encarecendo as
mercadorias devido ao frete e dispendendo mais tempo até o mercado consumidor. O projeto
da rota busca amenizar tal problematica, inserindo um percurso menor até o continente asiatico
via portos no oceano Pacifico, o que diminuiria as distancias, economizando no transporte dos
produtos e tornando-os mais competitivos. Problemas como longos percursos rodoviarios,
péssima conservacgdo das estradas, sem contar 0os congestionamentos dos portos e as altas tarifas
portuarias brasileiras, sendo considerada uma das mais altas do mundo estd causando o

encarecimento dos fretes.
A implantacdo de corredores biocednicos € um projeto ha muito almejado no estado
de Mato Grosso do Sul. A ideia de “corredores de transporte” estd prevista nas
politicas publicas nacionais desde o | Plano Nacional de Desenvolvimento (PND)
(1972-74), presente ao longo dos governos militares (Bourlegat, p. 107-123, 2019).

Para transportar toda essa producdo, que possui como principal destino os mercados
asiaticos, como a China, e os paises do Mercosul, é necessaria toda uma infraestrutura de
transportes e organizacdo da logistica de circulacdo. (Padula; Fiori, 2016). Assim, torna-se
imprescindivel uma logistica que diminua o preco do transporte das mercadorias, de modo a
deixa-las mais competitivas no mercado internacional. Seguindo essa linha é importante

ressaltar que para Josef Barat define Rota como:
[...] o conjunto de infra-estruturas, sistemas operacionais e meios logisticos que, em
diferentes escalas e especializagBes, se integram com o objetivo de propiciar a
continuidade do transporte, desde a origem da producdo até o destino do
beneficiamento, transformacéo ou embarque (Barat, 2007, p.21).

3 Materiais e Métodos

A partir da contribuicdo de referéncias teoricas publicadas, seguiremos critério de
selecdo para analise que conduz a presente pesquisa. A revisdo bibliogréafica, ou revisdo da
literatura, € a analise critica, meticulosa e ampla das publica¢des correntes em uma determinada
area do conhecimento (Trentini; Paim, 1989).

Assim ficou estabelecido como base, o uso do repositério Google Académico e o
repositorio de trabalhos da Universidade Federal de Mato Grosso do Sul (UFMS), a fim de
levantar dados para responder o problema da pesquisa, podemos somar a este acervo as
consultas artigos, periddicos cientificos selecionados pelos seguintes termos de pesquisa, “Rota
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Bioceanica”,” logistica” e “transporte rodovidrio”, nos campos titulos, resumos e palavra-
chave. A pesquisa bibliografica procura explicar e discutir um tema com base em referencias
teodricas publicadas em livros, revistas, periodicos e outros. Segundo Martins (2001), busca
também conhecer e analisar contetido cientificos sobre determinado tempo.

Lakatos e Marconi (2003), a pesquisa bibliografica ndo € mera repeticdo do que ja foi
dito ou escrito sobre certo assunto, mas propicia 0 exame de um tema sob novo enfoque ou
abordagem, chegando a conclus@es inovadoras. Os dados coletados foram definidos nos
periodos de 2016 a 2021, além de pesquisa em livros relacionados ao tema que fundamentaram
essa pesquisa. Quando a pesquisa ndo se restringe a esses tipos de documentos, mas utiliza
livros, periodicos, enciclopédias, ensaios criticos, dicionarios etc., tem carater bibliografico
(Oliveira, 2007).

Portanto com critério de escolha estabelecido, foram selecionados cinco artigos entre
cento e quatorze encontrados, um periddico cientifico entre noventa e quatro e uma revista que
em seu contetido possui envolvimento com o projeto de abertura do corredor Bioceanico, sendo
estes pesquisadores da Rede Universitaria da Rota de Integracdo Latino-Americana. A pesquisa
é fundamentada em analisar o processo de abertura de uma rota de integracdo latino-americana
e todas as possibilidades de progresso, fragilidade e desafios que transpassam a viabilidade e
construgédo da Rota Bioceanica, relacionando Mato Grosso do Sul, Paraguai, Argentina e Chile.

O periodo da pesquisa ocorreu entre agosto de 2021 a maio de 2022. Optou-se por
desenvolver uma pesquisa com abordagem qualitativa de cunho predominantemente descritivo
0 que implica, segundo Richardson (2011), os estudos que adotam uma metodologia qualitativa
descrevem a complexidade de determinado problema, analisam a intervencdo de certas
invariaveis, compreendem e classificam processo dindmicos vividos por grupos sociais.

Diante das pesquisas citadas discorrermos sobre os dados obtidos, e sua analise.

4 Resultados e disussoes

Foi analisado em cinco artigos, um periddico e uma revista relacionados ao tema Rota
Bioceadnica onde foi visto inicialmente as trajetorias das tentativas de efetividade da Rota
Bioceéanica que tem ultrapassado décadas. Desde 1990 os politicos chilenos e brasileiros ja
discutiam a necessidade de um caminho que interligassem através dos portos chilenos com
outros paises sul-americanos como intermediario de ligacdo com os portos asiaticos. Essa
grandiosidade destina-se a abertura da Rota Bioceénica que acaba trazendo um grande debate
com diferentes areas como meio ambiente, economia, direito, gestdo, logistica,
desenvolvimento local e impacto sociais.

Com essa oportunidade de um “caminho” que atravessa a América do Sul, vendo sendo
um dos projetos mais importantes para o desenvolvimento de Mato Grosso do Sul, fazendo com
que encurte o caminho para as exportacdes e importacdes do Estado até a Asia e América do
Norte.

No contexto dos dados coletados ficaram evidente o caso especifico do transporte, com
0 aumento da demanda, a partir da construcdo do corredor, ocorrera a necessidade de uma
regulamentacdo diferente, menos burocrdtica a respeito principalmente ao transporte
rodoviario.

A Rota pode trazer oportunidade com a mudanca de perspectiva local, principalmente
em funcédo dos investimentos em infraestrutura de toda area de fronteira que compreende Porto
Murtinho e Carmelo Peralta, assim valorizando o interesse coletivo de toda comunidade na qual
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passara a extensdo da Rota, impondo um incentivo a internacionalizacao das pequenas e medias
empresa desses territorios que serdo impactados pela Rota.

Com a efetividade da Rota Bioceanica e a construcao da ponte binacional, havera novas
oportunidades comerciais principalmente para as cidades em toda sua extensdo. Entre o0s
assuntos pesquisados ficou claro que sera necessario o desenvolvimento de um plano
estratégico que permitam a superacao dos riscos naturais a construgdo e operacionalizacdo da
Rota, isto em relacdo ao impacto cultural e social que serd provocado, pois pelos caminhos da
Rota habitam diversos povos e etnias com modo de vida e culturas proprias.

A questdo do transporte logistico fica fortemente evidenciada em relacao a reducéo de
custo e tempo de transporte de carga, € importante mencionar sobre o custo do ponto de vista
de custo estratégico, sendo fundamental para o desenvolvimento econémico produtivo da Rota,
e para essa evolucao e progresso estd claro o aumento da utilizacdo do modal de transporte
rodoviario, e na melhoria ou implementacdo de novas rodovias.

Em todo contexto revisado a Rota Bioceanica ndo é uma mera malha viéria que ird ligar
0 Oceano Atlantico ao Pacifico, e ndo se prestara unicamente a reduzir tempo de custos dos
produtos, mas também a promocdo de uma Rota de desenvolvimento em toda sua extenséo,
além de ser uma abertura de um acesso rodoviario moderno e eficiente. Tendo como base nas
literaturas pesquisadas, os resultados estdo resumidos no Quadro 01.

Quadro 01 - Categorias e procedimentos de analise

AUTOR |ANO TITULO TECNICA TIPO RESUMO CONCLUSAO
Com a projecéo de
Corredor Rodoviario
. . O estudo analisa as Bioceanico ¢ fato o
Brasil, Paraguai, .. .
. culturas materiais e desenvolvimento de um
. Argentina e . - . . ~
Magali - . imateriais que permeiam | mercado econdmico nao
Luzio Chile - Rota Pesquisa este espago e seus O para a regido, mais por
. 2019 Bioceanica: documental e | Qualitativa pag para a reglao, P
Ferreira et ~ S entrelacamentos na meios de planos
relagdes bibliografica. ~ o
al. . conexao entre Centro- possibilitem atender aos
culturais no o ix
S Oeste brasileiro e o estados da regido, na
territorio vivido. , .
Pacifico. mesma medida que se
deslancham as interag¢des
econdmicas.
A logistica tem
participacdo significativa | Analisou viavel o corredor
L nos custos de produgdo, a | havendo necessidade de os
A logistica do e . )
. . utilizag@o deste corredor | projetos de infraestrutura
Fransérgio Agronegocio no .
. podera trazer ao serem executados pelos
Sampatte Estado de Mato Pesquisa . , .
o agronegocio do estado a paises envolvidos, outro
Santos | 2021 | Grosso do Sul | documental e | Qualitativa N .
. o, redugdo deste custo para fator importante para o
Matos et sob a perspectiva | bibliografica. . .
que a atividade possa desenvolvimento do
al. do corredor - L ~
A aumentar a produtividade projeto € a questdo
Bioceanico. .. . L .
maximizando assim 0s alfandegaria entre os
resultados e aumento a paises.
competitividade do pais.
. A Rota Pesquisa Esta pesquisa € uma O foco da pesquisa
Thiago Bioceanica documental o maneira de informar a pautou-se nos aspectos
Andrade | 2021 | .10 Campo de . Qualitativa sociedade sobre a multidimensionais do
Asato. possibilidades e existéncia de caminhos desenvolvimento, no
bibliografica. .
para o para o desenvolvimento processo de abertura de
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desenvolvimento local, um novo caminho, uma rota de integragao
da Atividade que deve potencializar o | latino-americana e todas as
turistica. transporte multimodal vai possibilidades
gerar muitas implicagdes desenvolvimentistas,
ao desenvolvimento local. | vulnerabilidades e desafios
que permeiam a
viabilidade da construcao
da Rota.
A Rota Bioceanica sera
um fator de integragdo aos
Sua efetivagdo conectara o demais territdrios,
Centro-Oeste brasileiro naturalmente crescera a
Paulo Rota Bioceanica: aos portos do norte articulacdo entre as
. integragdo Pesquisa chileno, transformando | estruturas governamentais,
César da > o ,
. 2021 econdmica, documental e | Qualitativa | Campo Grande - MS em o que fortalecera o
Silva Cruz . e, . .
Fialho produtiva e bibliografica. importante hub de desenvolvimento de
’ logistica. distribui¢do para o Brasil, | parcerias internacionais,
Paraguai, Argentina e formagdo de redes
commodities mundial. universitarias, maior
intercambio cultural
regional.
O discurso predominante
do Estado alega que a rota
. ~ traria incontaveis
~ A implementag@o de um .
Implementagdo N beneficios para o estado de
corredor Bioceanico no
da Rota . Mato Grosso do Sul,
L estado de MS constituiu-
. Bioceénica no tornando seus produtos
Fabiane se como uma . S
Estado de Mato . g mais competitivos no
de Pesquisa possibilidade de .
.. Grosso do Sul - oL . exterior, alavancando a
Oliveira | 2020 - documental e | Qualitativa desenvolvimento .
. uma analise e, - economia estadual,
Moreti A bibliografica. econdmico, sobretudo .
sobre a dindmica . principalmente com a
Cabrera. . devido despontar L
econdmica e . melhoria infraestrutura nos
economicamente como um .
suas N transportes, mais
L grande produtor de graos e
implicacdes. , . . empresas, sobretudo do
proteina de origem animal. . X .
ramo industrial poderiam
se instalar no estado,
gerando novos empregos.
Este artigo aborda a
importancia do transporte
na logistica empresarial, o | Além de ter um produto de
transporte € responsavel qualidade, bom
por grande dos custos atendimento e prego baixo,
logisticos da empresa, ¢ | a confiabilidade na entrega
. . Al uma boa gestdo do sistema ode vir a ser o grande
Karina A 1mportancia . & X . g X
Pesquisa de transporte da empresa diferencial. Para isso €
Carvalho do transporte na I . .
. 2017 L documental e | Qualitativa pode reduzir custos e necessario que a empresa
Rodrigues logistica e, S -
. bibliografica. diminuir o preco final do tenha uma politica de
et al. empresarial. . .
produto, assim aumentar a | transporte eficiente, uma
competitividade da vez que o transporte €
empresa no mercado, onde | responsavel por grande
consumidores estdo cada | parte dos custos logisticos
vez mais exigentes e da empresa.
tornar seu diferencial
competitivo.
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A Rila, também
chamada Rota
Bioceénica, é um dos
projetos mais
importantes para o
desenvolvimento de
MS, ja que tem o
objetivo de encurtar

A nova Rota ndo
beneficiara apenas a
economia, mas o
desenvolvimento das
cidades e
consequentemente dos

UNIRILA — caminhos para as povos. O acesso mais facil
Ruberval Rede . exportacdes e entre Mato Grosso do Sul
. e Revista. . A S
Franco Universitaria da Pesquisa importagdes do € 0 comercio asiatico
Maciel; | 2016 Rota de d Qualitativa Estado até a Asia e mostra maior integragao
~ Documental e L. , .
Nelagley Integracao S América do Norte. A com os paises do eixo
. Bibliografica. .
Marques. Latino- oportunidade de um onde passa o corredor,
Americana. “caminho “que intensificando as

atravessa do Sul, uniu
nao apenas
empresarios e
governos, mas
também a
universidades da
Argentina, Brasil,
Chile e Paraguai.

transagdes com a Asia,
com um custo menor de
mercado, ou seja, n0sSsos
produtos chegarao de
forma mais competitiva ao
mercado consumidor.

Fonte: Elaborado pelos autores.

5 Consideracdes finais

Esse trabalho teve como objetivo geral analisar pesquisas sobre as vantagens em relacéo
a logistica e transporte rodoviario através da Rota Bioceanica, podendo assim tornar os produtos
mais competitivos no mercado. A Rota Bioceanica é um corredor que pretende interligar quatro
paises, Brasil, Paraguai, Argentina e Chile, possibilitando o acesso aos portos de Iquique e
Antofagasta (Chile).

A construcdo da Rota Bioceanica pode ser considerada importante alternativa logistica
para proporcionar competitividade e economia no escoamento da producdo brasileira pelo
Oceano Pacifico, além de encurtar distancia e tempo para exportacfes e importacdes entre
mercados potenciais na Asia, Oceania e Costa Oeste dos Estados Unidos. A Rota criara fluxos
de comércio e investimento além de promover o desenvolvimento das cadeias produtivas e
crescimento econémico.

As limitacGes de dados especificos das pesquisas, foi 0 que pouco se discorreram sobre
as politicas publicas em relacdo aos desafios da integracao entre as aduanas dos paises por onde
a Rota ira percorrer, 0 que podera ser um entrave para o desenvolvimento logistico e para
garantir competitividade dos produtos.

Assim sugere-se que pesquisas futuras colaborem com abordagem relacionada a
reformulacédo da legislacdo aduaneiras nos quatros paises cortados pela Rota Bioceanica.
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