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Introducio

Ao longo do processo de isolamento social, a bicicleta passou a ser usada como meio de
transporte, além de tornar- se uma ferramenta de trabalho essencial para os entregadores, ao
exercer como uma forma de renda, atividade essencial durante a pandemia.

Ademais, com o decorrer do processo pandémico e em funcéo da alta dos combustiveis a
bicicleta convencional bem como o modelo elétrico constitui alternativa para o aquecido mercado
de entregas em grandes centros, pequenas e médias cidades. A demanda esta elevada e o setor tem
muito a crescer apesar dos gargalos logisticos.

Segundo Andrade; Bastos e Marino (2021), apesar da economia da bicicleta emergir com
um setor promissor dentro da economia urbana, ainda sdo escassos 0s estudos sistémicos que
monitorem dados acurados sobre o tema. Necessitamos de estudos que desenvolvam e apresentem
metodologias eficazes para coleta de dados diante do desafio de adequacdo metodoldgica a
realidade da participacdo da bicicleta na economia de cada cidade e, principalmente, a
acessibilidade de dados

De acordo com o Laboratorio de Mobilidade Sustentavel da Universidade Federal do Rio
de Janeiro (LABMOB/UFRJ) e a Alianca Bike (2018), a economia da bicicleta no Brasil engloba
cinco grandes dimensdes: a da cadeia produtiva; politicas pablicas, transporte, das atividades afins,
a dos beneficios.

A economia da bicicleta tem sido analisada como uns segmentos para geracao de emprego
e renda, combate a pobreza e fomento da economia local.

Para tanto temos como objetivo analisar as principais caracteristicas da economia da
bicicleta no Brasil no p6s-pandemia. Nosso objeto de estudo se concentra em responder quais 0s
principais gargalos para a implantacdo da economia da bicicleta no Brasil? Necessitamos de uma
politica publica assertiva de forma integrada.

Metodologia

Os procedimentos metodoldgicos deste trabalho possuem abordagem quali-quantitativa
que seria a forma mais adequada para analisar as principais caracteristicas da economia da bicicleta
no Brasil no pos-pandemia. Esta pesquisa caracteriza-se quanto aos meios como bibliografica e

documental uma vez que foi desenvolvida a partir de material ja elaborado, constituido
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principalmente de livros, artigos cientificos e documentos e relatorios da CIEAM, FIEAM,
Abraciclo, ONU, Laboratério de Mobilidade Sustentavel da Universidade Federal do Rio de
Janeiro (LABMOB/UFRJ) e a Alianca Bike, que sdo as principais responsaveis por fazer o
levantamento de dados e o perfil da Economia da Bicicleta no Brasil.

Resultado

Potencialidades da Economia da Bicicleta, geracdo de empregos: em comparacdo aos
outros modos de transporte, o setor cicloviario cria mais vagas de emprego. Considerando uma
rotatividade de um milh&o de funcionérios, uma fabricante de bicicletas emprega trés vezes mais
pessoas do que uma de automoveis.

Oportunidade de inclusdo: muitos dos empregos gerados pelo setor cicloviario nédo
requerem altos niveis de qualificacdo, o que oferece trabalho e salario para uma parcela da
populacdo que necessita de ambos.

Ciclistas favorecem a economia local: as bicicletas contribuem mais para o
desenvolvimento da economia local do que outros modos de transporte, uma vez gque, por conta
da praticidade de acesso conferida pela bicicleta, ciclistas tendem a entrar mais em lojas,
restaurantes, cafés e demais estabelecimentos comerciais.

Baixo custo de transporte, salde e mais mobilidade urbana: investir em infraestrutura
cicloviaria gera economia para as cidades.

De acordo com um estudo conduzido por pesquisadores da Nova Zelandia para a revista
cientifica Environmental Health Perspectives, a cada doélar gasto com a construgdo de ciclovias
segregadas as cidades podem economizar até US$ 24, gracas a reducdo de custos com saude,
poluicdo e trafego.

Perfil do Mercado de Bicicleta no Brasil

Segundo dados da ABRACICLO - Associacéo brasileira dos fabricantes de motocicletas,
ciclomotores, motonetas, bicicletas e similares, 0 mercado de bicicleta no Brasil € considerado
muito promissor e em relacdo a 2021 estima-se um crescimento para 2022 de 17,4% (podendo
chegar a 880.000), sendo que em 2021 foram produzidas 749.320 unidades, com uma elevada
participacao da producéo oriunda do Polo Industrial de Manaus — PIM.

De acordo com a Abraciclo (2022), “a indUstria de bicicletas esta retomando o ritmo de
crescimento do periodo pré-pandemia, gracas a um planejamento bem elaborado para manter o
abastecimento de pecgas e componentes nas linhas de producéo.

Na avaliacdo da Abraciclo, a procura por bicicletas estd e deve continuar alta. No

entendimento do dirigente, 0 aumento dos combustiveis contribui para que as pessoas busquem

novas formas de mobilidade. A recomendacdo da OMS (Organizacdo Mundial da Satde) em favor
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do uso do modal, para garantir distanciamento social também ajuda. “A bicicleta ¢ um meio de
transporte econdmico e com menor custo de manutencao. Ha ainda o ganho ambiental: € um meio
de transporte sustentavel, que ndo polui e s6 traz vantagens para as pessoas, para a mobilidade e
para o planeta”.

Segundo dados do Setor de Bicicletas da Abraciclo (2022), as industrias instaladas na Zona
Franca de Manaus sdo a Sense Industria de Bicicletas da Amazodnia Ltda., a Ox da Amazodnia
Industria de Bicicletas S.A., Bike Norte Fabricacao de Bicicletas S/A e Caloi Norte S/A. Conforme
o Quadro 1, é possivel ver o nimero de empregos diretos gerados pelo setor no PIM no periodo
de 2019 a 2022.

Quadro 1: Geracdo de Empregos Diretos (PIM)

Ano Caloi Bike Norte Ox Sense Total
2019 499 150 148 92 749
2020 1000 140 210 110 1.460
2021 212 219 354 130 915
2022 540 260 405 500 1.705

Fonte: Abraciclo, (2022)
Como podemos observar no Quadro 1, 0 ano de 2022 foi de saldo positivo com a geracéo

de emprego acima da média dos anos anteriores.
Impactos do Investimento em infraestrutura cicloviaria

De acordo com um estudo conduzido por pesquisadores da Nova Zelandia para a revista
cientifica Environmental Health Perspectives, a cada dolar gasto com a construcdo de ciclovias
segregadas as cidades podem economizar até US$ 24, gracas a reducdo de custos com saude,
poluicdo e trafego. E bem claro para Boyd, Hillman&Tuxworth apud. Xavier, Giustina e
Carminatti (2010) que individuos que pedalam 30km ou mais por semana tem um efeito dose-
resposta da atividade fisica positivo para promocao de bem-estar da boa satide. Segundo as autoras,

Desse modo, a bicicleta torna-se o instrumento perfeito para o que as autoras chamam de
“simbiose ‘homem-maquina’” (Hinaut, 1986). O ciclismo, portanto, é o Unico esporte que realiza
de modo muito completo tal relagdo entre o corpo humano e a maquina que sé depende do esforco
fisico para funcionar.

Pedalar, entretanto, ndo gera beneficios somente a quem pedala, mas os garante para as
cidades ao meio ambiente. Segundo Chapadeiro e Antunes (2012), ha uma lista de beneficios
coletivos que o uso de bicicletas como meio de transporte trazem: Produz pouquissimo ruido e ndo
emite gases; Preco acessivel e baixo custo de manutencdo; Baixo impacto sobre o meio ambiente;
Melhoria da satde dos usuérios, bem-estar fisico e mental; Modo de transporte e lazer; N&o requer
combustivel; Em congestionamento ou interrupcdo do trafego, o ciclista encontra meios de
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prosseguir viagem; Menor necessidade de espago publico; Uma infraestrutura simples e barata é
suficiente; E possivel, em grande parte, reciclar e Deslocamento de porta a porta, entre outros.
Transporte ambientalmente sustentavel e os 17 ODS’s

De acordo com Alexandro (2013, p. 23), a bicicleta assim como andar a pé, passa a ser
vista como um simbolo da sustentabilidade, de qualidade de vida, saude, e respeito ao meio
ambiente. Como também se vé a sustentabilidade no meio urbano como que uma contrariedade,
onde o proprio conceito de viver em cidades ja € insustentavel.

Ainda para a autora (2013), a bicicleta enquanto meio de transporte para viagens curtas e
como um veiculo integrador de outros meios, é apenas uma das partes de um todo da complexidade
da sustentabilidade urbana.

De acordo com estudos apresentados pela ONU (2016), o uso da bicicleta em espacos
urbanos contribui para o alcance dos 17 ODS’s e reforga as a¢des para a promogao de cidades mais
sustentaveis.

A ONU explica que os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel sdo “um apelo global a
acao para acabar com a pobreza, proteger o meio ambiente e o clima e garantir que as pessoas, em
todos os lugares, possam desfrutar de paz e de prosperidade.”

Para Acioli et. al (2020), o uso das bicicletas como meio de transporte evita a taxa de
emissdo total de 1.879.488 de toneladas de CO2 por carros particulares e 17.364.672 por énibus
movidos a diesel.

Um dos pontos fomentados pela ONU esta a promocdo de tecnologia de transporte
sustentavel através de investimentos governamentais orientados por resultados e politicas que
incentivem investimentos do setor privado e a¢fes por meio de diversas estruturas de estimulo
(ONU, 2016).

Conclusao

O aquecimento na producdo de bicicletas ocorrida no pds-pandemia mas precisamente
2021, esta relacionado ao comportamento do consumidor na mudanga de hdbitos em decorréncia
das externalidades vigentes dos tltimos anos, na busca de uma vida mais saudavel, como também,
a tendéncia mundial do delivery que se intensificou no periodo da pandemia, o que antes era um
diferencial do comércio, tornou-se um habito do consumidor, possibilitando a empregabilidade da
mao de obra excedente condicionada pela crise economica e da propria pandemia, tendo em vista,
como opc¢ao de fonte renda complementar e principal.

Foi possivel identificar uma elevagdo da demanda por esse meio alternativo de transporte,

0 que ocasionou uma rapida recuperagdo pos-pandemia, conforme observamos na Figura 3 de

acordo com o historico de producdo do PIM, ¢ possivel observar uma queda na produgdo no ano
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de 2021, em seguida de um aumento de producao em 2022, reflexo do crescimento da demanda
que impulsionou o setor.

De acordo com informagdes publicizadas pela SUFRAMA, o Polo Industrial de Manaus
foi responsavel pela producdo de 599 mil bicicletas no ano de 2022. Um volume expressivo que
traduz a resiliéncia e recuperagdo do setor no poés-pandemia, mas que cresceu em meio a problemas
de escassez de insumos e reorganizacao da cadeia de suprimentos e da logistica. Sendo 20,1%
menor do que o registrado no ano anterior.

Interessante observar que o segmento esta em crise de abastecimento, esta crescendo, mas
ainda segue em recuperacdo ¢ a demanda s6 aumenta. Ademais, o consumidor busca produtos de
elevado valor agregado o que demostra interesse em adquirir produtos de qualidade para se
deslocar com conforto e com alta performance. A elevacdo da demanda impacta no preco do
produto para o consumidor final.

O grande destaque do segmento e responsavel pela elevacdo do volume de produgdo estd a
bicicleta elétrica. Em 2021, registrou-se 10.294 unidades produzidas no PIM e em 2022 o volume
produzido chegou a 10.847 unidades, aumento de 5,4%. Ressaltamos que o segmento de bicicleta
elétrica corresponde a somente 1,8% do volume de producio, mas segue como promissor € sendo
alvo de investimento privado e ampliagdo produtiva, ¢ um semento promissor € com boas
perspectivas apesar da falta de incentivo e de politicas publicas e do elevado valor para o
consumidor final.

De acordo com a Abraciclo (2022), “as pessoas que optam pelo pedal buscam um estilo de
vida mais saudavel e em sintonia com o meio ambiente. A bicicleta elétrica facilita isso, oferecendo
agilidade nos deslocamentos e comodidade para vencer os obstaculos do percurso”. No acumulado
do ano, foram fabricadas 219.078 bicicletas, retragdo de 23,8% na comparacdo com o mesmo
periodo de 2022 (287.534 unidades), dados de junho de 2023.
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