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RESUMO: Introdugdo: A Pessoa com Deficiéncia enfrenta barreiras que impedem sua cidadania,
fendmeno agravado pela “Acessibilidade de Fachada”, onde obras simulam conformidade, mas
permanecem inoperantes. Objetivo: Analisar o papel da pericia na identificacdo e fiscalizacdo de
barreiras fisicas que violam direitos fundamentais. Metodologia: Revisdo de literatura exploratoria e
descritiva em bases de dados cientificas e juridicas. Resultados e Discussdo: Os resultados
demonstram que a sinalizagao formal ndo garante a mobilidade, revelando obstrugdes graves em vagas
reservadas por comércios e eventos, o que induz o usuario ao risco de acidentes. Conclusao: Conclui-
se que a pericia judicial, fundamentada na Engenharia Diagnostica e instrumentos de precisdo, é
indispensavel para desmascarar solugdes paliativas e transformar irregularidades técnicas em provas
juridicas, garantindo que o espago urbano promova a inclusao efetiva e a autonomia da pessoa com
deficiéncia.
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Deficiéncia.

ABSTRACT: Introduction: People with Disabilities face barriers that hinder their citizenship, a
phenomenon worsened by "Facade Accessibility," in which works simulate compliance but remain
inoperative. Objective: To analyze the role of expert examination in identifying and monitoring physical
barriers that violate fundamental rights. Methodology: Exploratory and descriptive literature review using
scientific and legal databases. Results and Discussion: The results demonstrate that formal signage
does not guarantee mobility, revealing serious obstructions in reserved parking spaces caused by
businesses and events, which expose users to accident risk. Conclusion: Judicial expert examination,
grounded in Diagnostic Engineering and precision instruments, is indispensable for unmasking palliative
solutions and transforming technical irregularities into legal evidence, ensuring that urban spaces
promote effective inclusion and the autonomy of persons with disabilities.
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INTRODUGAO

A Constituicdo Federal de 1988 assegura os direitos basicos da Pessoa com Deficiéncia no
Brasil, referente ao acesso a saude, a educagao, a mobilidade, ao trabalho, a previdéncia social e outros
aspectos. Segundo o artigo 5° da Constituicdo Federal de 1988 todas as pessoas, sejam brasileiras ou
estrangeiras, s&o iguais perante a lei, sem distingdo de nenhuma natureza e com garantia do direito a
vida, a liberdade, a igualdade, a seguranca e a propriedade (Brasil, 1988).

O direito @ mobilidade transcende a simples possibilidade de deslocamento fisico; ele é, no
ordenamento juridico brasileiro, um pressuposto para o exercicio de todos os demais direitos
fundamentais. Sem mobilidade, o acesso a saude, ao trabalho, a educagdo e ao lazer torna-se
segregado ou inexistente (Brasil, 2015).

A Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Lei N° 13.146), caracteriza o individuo
como Pessoa com Deficiéncia aquele que apresenta limitagdes duradouras (fisicas, cognitivas ou
sensoriais). A acessibilidade é forma de seguranga e autonomia de diversos quesitos: de mobilidade,
comunicagao e funcionabilidade; visando a autonomia e independéncia das Pessoas com Deficiéncia,



em espagos publicos e privados de uso coletivo. As falhas de acessibilidade ou preconceitos no
ambiente, resultam na excluséo de sua cidadania e impedem o acesso igualitario as oportunidades
sociais (Brasil, 2015).

A Lei N° 13.146 apresenta as condi¢ces de igualdade, exercicio dos direitos e liberdade,
permitindo sua inclusdo social e cidadania, garantidos por lei. O artigo 3° demonstra como a
acessibilidade é forma de seguranga e autonomia de diversos quesitos: de mobilidade, comunicagao e
funcionabilidade; visando a autonomia e independéncia das Pessoas com Deficiéncia, em espagos
publicos e privados de uso coletivo (Brasil, 2015).

A acessibilidade universal € uma forma de garantir acesso a um amplo espectro da populagao.
Sé@o muitas barreiras que as pessoas com deficiéncia encontram diariamente, sdo constantemente
invisibilizadas, silenciadas e seus direitos s&o desrespeitados, além da obstrugao da autonomia (Passos
etal., 2024).

A norma ABNT 9050 estabelece os critérios técnicos, basicos e obrigatorios durante a aplicacéo
de um projeto, desde sua construcao, instalagdo e adaptacao, referente as condigdes de acessibilidade.
Sob a dtica pericial, 0 desrespeito a esses pardmetros ndo configura apenas uma falha de engenharia,
mas o descumprimento de uma obrigacdo legal de acessibilidade, tornando a obra passivel de
contestacdo judicial por vicio material e violagdo do principio do Desenho Universal (ABNT, 2020).

A Lei Brasileira de Incluséo (LBI) define o Desenho Universal como regra. Conceitua-se como
Desenho Universal a padronizagdo de ambientes e servicos de modo que atendam a totalidade da
diversidade humana. A norma afasta a necessidade de 'projetos especificos' ou segregados,
estabelecendo que a plena usabilidade deve ser alcangcada de forma democratica e imediata,
assegurando 0 acesso aos recursos de tecnologia assistiva sem criar distingdes entre 0s usuarios
(Brasil, 2015; ABNT, 2020).

A analise pericial deve constatar se 0 espago € simples e intuitivo, de facil compreenséo
operacional, e se fornece informacao perceptivel por meio de sinalizagbes claras para pessoas com
deficiéncias sensoriais, além de verificar a toleréncia ao erro, que minimiza perigos em caso de agdes
acidentais. O laudo deve avaliar se o projeto exige baixo esforco fisico para sua utilizagdo e se oferece
espaco adequado para aproximagdo e manobra, assegurando que a autonomia da Pessoa com
Deficiéncia ndo seja comprometida por dimensdes insuficientes ou designs meramente estéticos (ABNT,
2020; Maciel et al., 2025).

A execugdo incorreta de formas de acessibilidade ndo é apenas um erro estético, € uma
negligéncia que gera responsabilidade civil e administrativa, discriminativa e prejudicial a Pessoa com
Deficiéncia. O perito pode prevenir acidentes e buscar mais seguranga a todos que utilizam as diversas
formas de acessibilidade, obstrugbes e padrdes irregulares s&o barreiras que induzem as pessoas ao
erro, podendo causar acidentes graves. A pericia atua garantindo que o direito constitucional a
mobilidade nédo seja violado por solugdes paliativas.

O presente trabalho tem como objetivo analisar o papel fundamental da pericia judicial na
identificagdo e fiscalizagdo de barreiras fisicas caracterizadas como "Acessibilidade de Fachada".
Busca-se investigar como a atuacédo técnica do perito auxilia no efetivo cumprimento dos direitos
fundamentais, garantindo a autonomia e a seguranga da Pessoa com Deficiéncia (PcD) frente as
irregularidades urbanas e arquitetnicas.

METODOLOGIA

Trata-se de uma revisdo de literatura de carater exploratério e descritivo, com abordagem
qualitativa. A pesquisa bibliogréfica foi realizada por meio das bases de dados BDJur (Biblioteca Digital
Juridica do Superior Tribunal de Justi¢a), Portal de Peridédicos CAPES, PubMed Central e SciELO
(Scientific Electronic Library Online), selecionadas pela relevancia e abrangéncia na area tematica.



A estratégia de busca foi estruturada a partir da combinagao de descritores em portugués, tais
como: “acessibilidade urbana”, “acessibilidade arquitetdnica”, “pessoa com deficiéncia” e “laudo de
acessibilidade”, podendo ser associados por operadores booleanos (AND/OR), a fim de ampliar a

sensibilidade e especificidade dos resultados.

Foram adotados como critérios de inclusao: artigos cientificos publicados nos ultimos cinco
anos, disponiveis na integra e que abordassem diretamente a tematica da acessibilidade urbana. Como
critérios de exclusdo, consideraram-se estudos duplicados, incompletos, fora do recorte temporal
estabelecido ou que ndo apresentassem aderéncia ao objetivo proposto.

A anélise dos estudos selecionados foi realizada de forma qualitativa, por meio de leitura critica
e interpretativa, possibilitando a identificagdo e categorizag@o dos principais achados relacionados a
tematica investigada.

RESULTADOS E DISCUSSAO

Considerado o maior avanco legislativo da area, a LBI, também conhecida como Estatuto da
Pessoa com Deficiéncia, consolidou o "Modelo Social" de deficiéncia. O foco deixou de ser a limitagdo
fisica do individuo e passou a ser a ineficiéncia do meio ambiente em acolhé-lo (Brasil, 2015).

Constata-se que, segundo o artigo 1° da Lei Brasileira de Incluséo (LBl - Lei 13.146/15),
assegura-se e promove, em condigdes de igualdade, direitos e liberdades fundamentais de Pessoa com
Deficiéncia, visando & sua incluséo social e cidadania (Brasil, 2015).

O Artigo 3°, inciso |, da LBI, apresenta o conceito esclarecido de acessibilidade, como a condigao
e garantia da autonomia com seguranga no uso de espagos urbanos e rurais, publicos e privados, 0 uso
de tecnologias, acesso a informag&o e outros servigos, por Pessoas com Deficiéncia (Brasil, 2015).

O Artigo 3°, da LB, define barreira como qualquer entrave que limite a liberdade de movimento.
Ademais, o artigo 46, do Capitulo X, refere-se ao direito ao transporte e a mobilidade, dessa forma, a
Pessoa com Deficiéncia devera estar assegurado em igualdade com as demais pessoas, cabendo a
identificacdo e eliminacdo de obstaculos e barreiras, permitindo seu acesso (Brasil, 2015).

Adicionalmente, o artigo 53, do Titulo Il “Da Acessibilidade” e Capitulo | de “Disposi¢des Gerais”,
afirmam que a acessibilidade é um direito e que deve garantir que a pessoa com deficiéncia viva de
forma independente e que possa exercer seus direitos de cidadania e de participagao social (Brasil,
2015).

O direito @ mobilidade transcende a simples possibilidade de deslocamento fisico; ele €, no
ordenamento juridico brasileiro, um pressuposto para o exercicio de todos os demais direitos
fundamentais. Sem mobilidade, o acesso a saude, ao trabalho, a educagdo e ao lazer torna-se
segregado ou inexistente (Brasil, 2015).

A Lei Brasileira de Inclusdo (LBI) estabelece que a acessibilidade é um direito destinado a
proporcionar a pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida a utilizagdo de espagos com
seguranca e autonomia (Brasil, 2015).

A autonomia, sob a Otica da pericia, é o critério que diferencia uma obra acessivel de uma
"acessibilidade de fachada". Enquanto o cumprimento formal da norma pode entregar uma rampa,
apenas o0 cumprimento material garante a autonomia. Se um cadeirante necessita do auxilio de terceiros
para vencer uma rampa com inclinagao inadequada (superior a 8,33%), o direito a autonomia foi violado,
pois a liberdade de escolha e a independéncia foram suprimidas pela falha técnica do ambiente (Brasil,
2015).

Portanto, o perito judicial atua como um garantidor desse direito. Ao identificar barreiras
disfarcadas, o laudo pericial evidencia que a falha de engenharia ou arquitetura ndo é um mero detalhe
estético, mas uma barreira que anula a dignidade do individuo. A mobilidade &, portanto, o meio pelo
qual a PcD deixa de ser um espectador passivo para se tornar um cidadao pleno, e a autonomia € a
medida de sucesso de qualquer projeto de acessibilidade (Brasil, 2015).

A norma brasileira ABNT 9050 de 2020 torna publico e instrutivo as formas de conceder
acessibilidade a edificagdes, mobilidrios, espagos e equipamentos urbanos (ABNT, 2020).



A acessibilidade universal € uma forma de garantir acesso a um amplo espectro da populagao.
Sé@o muitas barreiras que as pessoas com deficiéncia encontram diariamente, sdo constantemente
invisibilizadas, silenciadas e seus direitos s&o desrespeitados, além da obstrugao da autonomia (Passos
etal., 2024).

A maioria dos espagos publicos e privados efetuam a acessibilidade fisica e oblitera as
acessibilidades atitudinais e comunicacionais necessarias de acesso para outros tipos de deficiéncias
(Passos et al., 2024).

Pesquisadores corroboram a tese de que a intervengao pericial é indispensavel. Se a formagao
inicial de arquitetos, engenheiros e museologos falha em integrar a acessibilidade cultural e fisica em
suas estruturas curriculares, o laudo pericial assume um papel corretivo e pedagdgico (Passos et al.,
2024).

O perito judicial torna-se o agente que, fundamentado no rigor métrico da NBR 9050,
desmascara a ineficiéncia de projetos executados por profissionais sem o devido treinamento
académico, garantindo que o direito constitucional a inclusao néo seja mitigado pela impericia técnica
(ABNT, 2020).

A ABNT NBR 9050 foi desenvolvida pela Comisséo de Estudo de Acessibilidade em Edificagbes
no Comité Brasileiro de Acessibilidade. Conforme a norma técnica, a acessibilidade ndo € opcional em
areas de uso comum e deve ser garantida em qualquer reforma ou ampliagéo. O perito, portanto, deve
verificar se a autonomia e a seguranca foram preservadas, ja que a norma estabelece que o ambiente
deve atender a maior quantidade possivel de pessoas, independentemente de suas limitagdes funcionais
(Brasil, 2015; ABNT, 2020).

A norma 9050 da ABNT permite maior abrangéncia e finalidade de acesso a Pessoa com
Deficiéncia, estabelece critérios técnicos obrigatdrios para projetos, construgdes e reformas, tanto em
ambientes urbanos quanto rurais. Seu objetivo é garantir que o maior numero possivel de pessoas -
independentemente de idade, estatura ou deficiéncia - possa utilizar os espagos com autonomia,
independéncia e seguranca (ABNT, 2020).

Ademais, a norma busca atender a diversidade de possiveis usuarios, apresentando parametros
que consideram diferentes condi¢des de mobilidade e percepgéo, prevendo o uso de tecnologias
assistivas como cadeiras de rodas, bengalas, proteses e sistemas de audigao (ABNT, 2020).

Reconhece a obrigatoriedade dos segmentos dos parametros da ABNT NBR 9050, ja que a
acessibilidade € exigida por lei em todas as areas de uso comum. Além disso, toda reforma ou ampliagéo
é obrigada a se adequar integralmente aos termos da norma para ser considerada acessivel (ABNT,
2020).

Em consequéncia, sob a ética da Engenharia Diagnostica, a norma 9050 da ABNT fornece o
subsidio métrico para que o perito judicial constate a existéncia de barreiras que configuram a
"acessibilidade de fachada" (ABNT, 2020).

De acordo com a norma 9050 da ABNT, os parametros antropométricos consideram dimensdes
referenciais, segundo cerca de 5% a 95% da populagao brasileira (ABNT, 2020).

As dimensdes referenciais para deslocamento de pessoas em pé, considerando pessoas sem
ou com uma variedade de apoios para sua mobilidade. A norma ainda considera as medidas referenciais
considerando pessoas que utilizam cadeiras de rodas, com a classificagao de vista frontal e lateral, com
largura minima (ABNT, 2020).

Observa-se que ponto central de qualquer analise pericial de acessibilidade é o Médulo de
Referéncia (M.R.). O Mddulo de Referéncia (figura 01) é como a proje¢ao ocupada por uma pessoa
utilizando cadeira de rodas, correspondendo a um retangulo de 0,80 m por 1,20 m no piso (ABNT, 2020).

Este parametro é fundamental para o perito, pois toda a rota acessivel deve ser dimensionada
para permitir a passagem e a manobra segura da cadeira de rodas, e consequentemente, das pessoas
com deficiéncia que utilizam algum tipo de apoio para sua mobilidade (ABNT, 2020).

O laudo pericial deve verificar se 0s espagos de circulagdo garantem: largura minima de 0,80 m
para obstaculos isolados (como portas) e 1,20 m para corredores de uso comum e area de manobra



com diametro de giro de 1,50 m para uma rotagao de 360°, essencial para que o usuario possa mudar
de dire¢do ou retornar em espacgos restritos como hall de entradas e patamares de rampas (ABNT,
2020).

Figura 01 — Dimensdes do madulo de referéncia (M.R.).
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Fonte: ABNT (2020).

A norma 9050 da ABNT ainda apresenta requisitos de inclusdo e seguranga da mobilidade de
pessoas com deficiéncias visuais. E apresentado também como devem ser feitas as formas de protecdo
contra queda ao longo das areas de circulagdo, dimensdes referenciais para alcance manual (ABNT,
2020).

E notdrio apresentar as irregularidades encontradas em todo territério brasileiro, frequentemente
pelas Pessoas com Deficiéncia, que dependem do acesso e mobilidade, prejudicando sua autonomia e
colocando-as em risco.

O perito foca sua vistoria em elementos onde ocorrem as principais violagdes, como por exemplo
em calgadas, no qual a norma exige que a superficie seja firme, estavel e antiderrapante. Um dos
parametros mais negligenciados € a inclinagao transversal, que deve ser de no maximo 2% para garantir
que a cadeira de rodas ndo desvie para o meio-fio, 0 que exigiria um esforgo fisico perigoso e assimétrico
do usuario (ABNT, 2020).

Outro ponto a ser analisado séo rampas de acesso, que sdo as principais ferramentas para
vencer desniveis na fachada. O perito deve calcular a inclinagéo (inclinagdo méaxima de 8,33%) e
identificar irregularidades. Rampas que excedem esse limite sdo classificadas tecnicamente como
barreiras arquitetonicas, pois impedem a subida autbnoma. Patamares de descanso de no minimo 1,20
m s&o obrigatdrios no inicio, no fim e em mudancas de diregdo (ABNT, 2020).

Figura 02 - Exemplo de barreira arquitetonica por falta e manutencéo e descontinuidade de piso tatil.

Fonte: De autoria prépria, 2026.

A anélise pericial é imprescindivel. A figura 02 ilustra uma situagéo critica de descontinuidade



da rota acessivel, onde a infraestrutura instalada falha em cumprir sua fungéo social e técnica por
diversos fatores, no qual é visivelmente uma forma de barreira arquiteténica e falha de manutengéo, em
descumprimento com as leis que garantem a acessibilidade da pessoa com deficiéncia (ABNT, 2020).

Afigura 02 é um exemplo claro de acessibilidade de “fachada”, onde houve a tentativa de instalar
elementos normalizados (piso tatil e pavimentagao diferenciada), mas a execugao negligente ou a falta
de conservagao anulam o beneficio, mantendo a exclusédo do cidadao (ABNT, 2020).

A NBR 9050 estabelece que o ambiente deve proporcionar utilizacdo de maneira autbnoma,
independente e segura. O estado de degradagéo do pavimento (rachaduras e buracos) gera riscos de
acidentes, impossibilitando 0 uso seguro por pessoas com mobilidade reduzida ou deficiéncia visual
(ABNT, 2020),

De acordo com os parametros periciais, a sinalizagao tatil deve ser perceptivel e livre de
obstaculos para garantir a orientagéo de pessoas com deficiéncia sensorial (ABNT, 2020).

A inexisténcia de rota acessivel fere os direitos da pessoa com deficiéncia garantidos por lei. A
LBI define barreira como qualquer entrave ou obstaculo que limite a liberdade de movimento. A
vegetagdo invasiva e o pavimento irregular transformam este trecho em uma barreira fisica
intransponivel, o que o perito deve classificar como uma violag&o direta do direito a acessibilidade (Brasil,
2015; ABNT, 2020).

Outro aspecto que o perito também deve observar é o acesso a portas e vaos de passagem.
Para que uma porta seja considerada acessivel na fachada, ela deve oferecer um vao livre minimo de
0,80 m e altura minima de 2,10 m. O perito deve medir a largura Util (com a porta aberta a 90°),
descontando a espessura da folha e das macanetas (tipo alavanca), para assegurar que o Modulo de
Referéncia consiga transpor a entrada sem colisées (ABNT, 2020).

A NBR 9050 ainda dispde as condigdes gerais de acesso para as Pessoas com Deficiéncia,
garantindo que todas as entradas e rodas de interligagdo dos locais obrigatoriamente devem ser
acessiveis. E importante estar atento a distancia entre o estacionamento e o acesso, pois devem compor
uma distancia maxima de 50 m (ABNT, 2020).

Outrossim, as vagas exclusivas para pessoas com deficiéncia séo vagas reservadas para 0s
veiculos que conduzam ou sejam conduzidos por pessoas com deficiéncia, mediante a disposi¢do do
cartdo de estacionamento PCD (fisico ou digital) no painel do carro (Brasil, 2015; ABNT, 2020).

E importante estar atento que, a auséncia do cartdo, mesmo que o motorista tenha deficiéncia
visivel, configura infragcdo gravissima segundo o Cddigo de Transito Brasileiro, passivel de multa e
remocao do veiculo (Brasil, 2015; ABNT, 2020).

A Lei n® 13.146/2015 (LBI) estabelece em seu Art. 47 que todas as areas de estacionamento
aberto ao publico devem reservar 2% das vagas, com 0 minimo de uma, para veiculos que transportem
pessoas com deficiéncia (Brasil, 2015).

As vagas de estacionamento reservadas para pessoas com deficiéncia (PcD) representam um
dos elementos mais visiveis da acessibilidade urbana e do cumprimento do Modelo Social da
Deficiéncia. Elas ndo séo um "privilégio", mas uma ferramenta técnica para garantir o direito a mobilidade
e a autonomia (Brasil, 2015).

Segundo a NBR 9050 (ABNT, 2020): “a sinalizag&o vertical das vagas reservadas deve estar
posicionada de maneira a n&o interferir com as areas de acesso ao veiculo, e na circulagéo dos
pedestres’. A vaga deve conter sinalizagao horizontal, com uma pintura no piso do Simbolo Internacional
de Acesso, geralmente nas cores azul e branco, como também, sinalizagdo vertical, presenca de placa
de regulamentacéo posicionada de forma visivel, demonstrando a indicagéo de exclusividade (Brasil,
2015; ABNT, 2020).

Conforme a figura 03, a norma difunde que a vaga necessita de um espago adicional de no
minimo 1,20 m de largura, para circulagdo de pessoas em cadeiras de rodas ou utilizando algum outro
tipo de apoio para sua mobilidade (ABNT, 2020).



Figura 03 - Sinalizagdo do espaco para Pessoas com Deficiéncia
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Fonte: ABNT (2020).

E importante mencionar também que o piso deve estar regular e estavel, pois diversas vezes
sao encontradas barreiras de acesso devido a degradacéo do solo e abandono pelos responsaveis pela
conservagao local. Observa-se pela figura 04, dentre as barreiras disfargadas mais frequentes no meio
urbano, a obstrugdo das vagas reservadas para pessoas com deficiéncia. Para além da ocupagéo
indevida por veiculos sem credencial, a pericia deve atentar-se para a obstru¢éo técnica da area de
transferéncia (ABNT, 2020).

Frequentemente, 0 mobiliario urbano ou falhas de projeto posicionam obstaculos fixos no espago
destinado ao desembarque, o que viola o principio da autonomia previsto na LBI (Brasil, 2015). Conforme
a NBR 9050, a vaga PcD é um sistema integrado; portanto, a presenga de uma guia ndo rebaixada ou
de uma sinalizagdo vertical ausente configura o descumprimento do dever de acessibilidade,
transformando o espago em uma 'vaga de fachada' que néo atende a sua finalidade publica (ABNT,
2020).

Figura 04 — Irregularidade no piso na vaga exclusiva Pessoa com Deficiéncia

mFonAtéh: ‘Dé au orlarp'rébriéi 026.

O perito deve verificar se existem obstaculos (postes, lixeiras, canteiros ou trilhos de brinquedos)



que impegcam o desembarque autébnomo, conforme as evidéncias fotograficas apresentadas (ABNT,
2020).

Outro aspecto a ser analisado € se ha dimensdes irregulares. Frequentemente, engenheiros e
arquitetos projetam vagas sem a metragem minima de manobra, 0 que caracteriza negligéncia técnica
e impericia. Além disso, deve-se atentar na presenga ou auséncia de rota acessivel, uma vaga €
considerada irregular se o usuario, ao descer, encontrar uma guia néo rebaixada ou precisar circular
entre veiculos em movimento por falta de faixa de pedestres conectada a vaga (ABNT, 2020).

O laudo de acessibilidade € um instrumento técnico fundamental para a garantia do Desenho
Universal, devendo o perito atestar se a vaga cumpre sua fungéo social ou se é apenas uma barreira
arquitetdnica disfargada (ABNT, 2020).

E fundamental salientar como a acessibilidade de Fachada e obstrugéo total de vagas de acesso
e mobilidade, prejudicam diretamente as pessoas com deficiéncia, retirando sua autonomia e expondo-
as a acidentes (ABNT, 2020).

A figura 05 demonstra o uso do espago destinado a vagas reservadas para pessoas com
deficiéncia para a instalagdo de brinquedos infantis e trilhos, evidenciando que a sinalizagéo
(formalidade) é ignorada pela gestao do espago (materialidade). Segundo os sete pilares do Desenho
Universal, ha violagédo do Uso Equitativo e do Espaco para Aproximagéo, tornando a autonomia do
usuario inexistente no local (ABNT, 2020).

Figura 05 - Obstruc&o da vaga exclusiva para Pessoav_gqmr Deficiéncia por decoragéo de Natal pela propria Prefeitura
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Fonte: De autoria répria, 2026.

Em virtude da omiss&o do proprio Poder Publico permitindo a presenga de eventos, comércios
ou atragbes que obstruem as vagas PcD, ocorre omissdo administrativa e desrespeito a legislagéo
federal. O Ministério Publico pode ajuizar uma Agé&o Civil Publica com base no laudo pericial, exigindo a
desobstrugéo imediata e a condenagao por Dano Moral Coletivo, devido a privagao do direito de acesso
de toda uma classe de cidad&os (Brasil, 2015).

Para mais, averigua-se que € crucial a fiscalizagdo e autuagao referentes aos acontecimentos
e desrespeitos encontrados, para garantir que os direitos das pessoas com deficiéncia estejam
assegurados (Brasil, 2015).

O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), atualizado pela LBI, define que estacionar nas vagas
reservadas sem a credencial é infragdo gravissima. Se a prefeitura ndo fiscaliza ou, pior, autoriza a
ocupagado dessas vagas para outros fins, ela infringe o principio da legalidade e da eficiéncia (Brasil,
2015).

O perito deve avaliar a improbidade administrativa, gestores publicos que ignoram



deliberadamente as normas da NBR 9050 podem responder por atos que atentam contra os principios
da administragcdo publica, conforme previsto na Lei de Improbidade Administrativa, especialmente
quando a "acessibilidade de fachada" é comprovada tecnicamente por pericia (Brasil, 2015; ABNT, 2020;
Brasil, 1992).

As figuras 05 e 06 demonstram um exemplo de que a “acessibilidade de fachada” ndo é apenas
uma falha de design, mas uma forma de exclus&o institucionalizada. Quando o Poder Publico autoriza a
instalagdo de trilhos e cercas sobre vagas identificadas com o SIA (Simbolo Internacional de Acesso),
ele anula a eficacia da Lei 13.146/2015 e da NBR 9050. O perito judicial, ao documentar tais
irregularidades, fornece ao magistrado a prova material necessaria para que a responsabilidade civil e
administrativa seja aplicada, garantindo que o desenho universal deixe de ser uma norma tedrica para
se tornar uma pratica urbana efetiva (Brasil, 2015; ABNT, 2020).

Figura 06 — Obstrucéo da vaga exclusiva para Pessoa com Deficiéncia por comércio local
~ | - W | B iw |
] = Ry " 3

Fonte: De autoria propria, 2026.

A pericia também pode identificar casos onde a sinalizag&o esta correta, mas o uso da vaga é
feito por pessoas sem o cartdo ou com cartdes de terceiros falecidos, o que configura fraude e desvio
de finalidade do beneficio.

A analise dos dados coletados e das evidéncias faticas demonstra que a "acessibilidade de
fachada" néo é apenas um erro isolado, mas uma falha sistémica na gestdo do espago urbano. Os
resultados s&o discutidos a seguir, confrontando a realidade observada com os parametros da NBR
9050 e da Lei n° 13.146/2015 (Brasil, 2015; ABNT, 2020).

Segundo pesquisadores, a acessibilidade urbana é uma dimensdo de macroacessibilidade,
focada no planejamento estrutural e no desenvolvimento das cidades. Diferente de adaptagdes pontuais,
ela analisa como a distribui¢do espacial de pessoas e atividades, somada a conectividade das redes de
transporte, determina a capacidade real do cidaddo de acessar oportunidades. Dessa forma, a
acessibilidade é influenciada pela integragdo entre a tecnologia dos transportes e a disposi¢do
geogréfica dos servigos urbanos (Pereira & Herszenhut, 2023).

A acessibilidade ¢ a manifestagdo espacial de um desafio fundamental de justica social: a
desigualdade de oportunidades. Ao utilizar a acessibilidade como ferramenta analitica, é possivel inserir



a dimenséo do espaco geogréfico de forma explicita no planejamento de politicas publicas voltadas ao
combate das injusti¢as sociais (Pereira & Herszenhut, 2023).

A deterioragao de pisos tateis e pavimentos transcende a falha fisica, podendo ser interpretada
como um reflexo simbélico de negligéncia institucional. A acessibilidade, enquanto politica publica,
requer compromisso permanente com a incluséo e ndo apenas agdes pontuais ou "de fachada". A
existéncia de infraestrutura acessivel precaria ou mal conservada sugere um entendimento limitado da
acessibilidade como mera obrigagao legal coercitiva, e ndo como parte de um projeto de cidade que
respeita a diversidade de seus cidad&os (Sousa & Oliveira, 2025).

Nesse sentido, o papel do perito judicial € fundamental para evidenciar que essa deterioragdo
nao é apenas um desgaste natural, mas uma omissdo administrativa que anula a eficacia material da
Lei Brasileira de Inclusdo. Ao documentar tecnicamente que o descaso institucional gera barreiras
intransponiveis, o laudo pericial fundamenta a necessidade de uma gestdo urbana que priorize a
autonomia e a seguranga de forma continua e ndo meramente estética.

A implementagao da acessibilidade urbana no Brasil enfrenta o paradoxo entre o avango legal
e as dificuldades praticas de execugdo. A falta de demarcagdo com pintura de contraste no piso
adjacente € um exemplo critico que compromete a seguranga de usuarios com baixa visdo. Embora o
Desenho Universal busque criar espacos utilizaveis por todos sem adaptagdes, sua aplicagao é variavel
e exige que os municipios elaborem planos de incluséo e fiscalizem rigorosamente as obras (Sousa &
Oliveira, 2025).

Legalmente, as calgadas s&o regidas pelo Estatuto da Cidade (Lei n°® 10.257/2001) e pela Lei n°
10.098/2000, que definem a responsabilidade do proprietario pela construgéo e conservagao do passeio
em frente ao seu lote. Contudo, cabe ao Poder Publico o dever indelegavel de fiscalizar a adequagéao
técnica dessas vias, garantindo o cumprimento das normas da ABNT NBR 9050 (ABNT, 2020).

A acessibilidade urbana ndo deve ser tratada como um elemento isolado, mas como parte
integrante de um movimento amplo voltado & incluséo e sustentabilidade das cidades. A estruturagao
de ambientes acessiveis esta intrinsecamente ligada a construcdo de uma sociedade mais justa e
equitativa. Consequentemente, a acessibilidade deve atuar como um principio fundamental do
planejamento urbano, guiando o desenvolvimento de espagos que contemplem as necessidades de
todos os cidadaos de forma igualitaria (Samenzati et al., 2024).

A acessibilidade ndo se esgota na execucdo das obras, mas exige uma gestéo e fiscalizagdo
permanentes para ser efetiva. A manutengao continua é o que diferencia o cumprimento apenas formal
da norma de uma inclusdo material real. Sem esse acompanhamento constante, intervengdes iniciais
degradam-se, transformando o que deveria ser um auxilio em uma barreira arquitetonica perigosa
(Samenzati et al., 2024).

O desenvolvimento inclusivo para pessoas com deficiéncia fundamenta-se em trés pilares: a
participagéo ativa na formulagédo de politicas, 0 combate a discriminagéo e a garantia da acessibilidade.
Embora a acessibilidade seja um direito reconhecido constitucionalmente, sua auséncia atua como um
fator limitador da emancipagéo e independéncia de pessoas com deficiéncia, impedindo o0 acesso a
outras garantias fundamentais. A analise propde a desconstrugao da légica de desenvolvimento urbano,
que historicamente prioriza o crescimento econdmico em detrimento das necessidades de populagdes
vulneraveis (Spinieli & Souza, 2021).

Além disso, o verdadeiro "direito a cidade" exige que o planejamento urbano incorpore as
aspiragdes e reivindicages desses grupos para superar a exclusao sistémica (Spinieli & Souza, 2021).

A acessibilidade real ndo consiste em alteragfes isoladas, mas na execugéo de um projeto
amplo e continuo que contemple todo o percurso do individuo. A "acessibilidade de fachada" ou falsa
acessibilidade torna-se evidente quando ha descontinuidade na rota acessivel. Um exemplo pratico € a
existéncia de uma estagéo rodoviaria totalmente adaptada que perde sua funcéo se os veiculos de
transporte ndo possuirem planos de embarque ou condigdes seguras para conduzir 0 passageiro com
deficiéncia até seu destino final (Spinieli & Souza, 2021).

Como caracteriza Spinieli e Souza (2021), a mobilidade e a acessibilidade séo pilares de uma



cidade inclusiva, voltada para a qualidade de vida e o reconhecimento das diferengas humanas. As
propostas devem ser articuladas de forma coletiva, garantindo que as agdes de incluséo alcancem a
todos os cidaddos. Conclui-se que produtos e servigos acessiveis trazem beneficios universais,
independentemente das caracteristicas fisicas individuais, ao promoverem um ambiente urbano mais
democratico.

Encontra-se 0 seguinte esclarecimento: 0 acesso das pessoas com deficiéncia aos direitos
humanos exige a superacdo de um histérico de violagdes sistematicas que limitaram sua cidadania e
inclus@o. A investigagdo aponta que uma cidade saudavel e sustentavel é indissociavel do direito a
acessibilidade, pois viver a cidadania vai além da livre locomogdo, abrangendo direitos sociais,
econdmicos e culturais que inserem grupos vulneraveis na dimens&o cidada (Spinieli & Souza, 2021).

A acessibilidade é apresentada em dupla dimensao: como um direito em si e como um direito
instrumental, servindo de condi¢do prévia indispensavel para o gozo do direito a cidade e para a
eliminagéo de assimetrias sociais (Spinieli & Souza, 2021).

A anélise das diretrizes projetuais indica que, apesar dos avangos, a implementacéo eficaz da
acessibilidade urbana ainda enfrenta desafios criticos na execugdo e manutengdo de calgadas,
sinalizacdo e areas verdes. A infraestrutura adequada é uma constante necessaria, mas a pratica revela
deficiéncias que comprometem a seguranga e o uso desses espacos. Areas verdes, embora essenciais
para 0 bem-estar, exigem planejamento inclusivo e manutengao continua para evitar que se tornem
subutilizadas ou perigosas (Dourado et al., 2024).

Para assegurar intervengdes inclusivas, € fundamental considerar as perspectivas especificas
de criancas, idosos e pessoas com deficiéncia na formulagéo de politicas publicas. A criagdo de cidades
equitativas depende de uma abordagem integrada que combine dados precisos, planos de manutengéo
rigorosos e a escuta ativa dos usuarios, garantindo o bem-estar e a participa¢do plena de todos os
cidaddos (Dourado et al., 2024).

A produgéo cientifica atual concentra-se predominantemente no atendimento a pessoas com
deficiéncias visuais, revelando uma lacuna em abordagens mais abrangentes (Costa et al., 2022).
Reconhece-se a elevada complexidade técnica no desenvolvimento de plataformas que contemplem a
totalidade dos tipos de deficiéncia (fisica, cognitiva, auditiva e visual) de forma integrada. Além disso,
ressalta-se a necessidade de que esses sistemas possuam interoperabilidade com outros ambientes
urbanos e digitais para oferecer um suporte continuo e eficaz ao usuario.

CONCLUSAO

A presente pesquisa permitiu concluir que a acessibilidade urbana no Brasil enfrenta um
paradoxo: embora o arcabougo juridico e normativo seja robusto e avangado, sua aplicagéo préatica é
frequentemente mitigada e negligenciada por meio do fenémeno da "Acessibilidade de Fachada".

A pericia, fundamentada na Engenharia Diagnostica, surge como ferramenta essencial para
desmascarar solugdes paliativas e estéticas. O laudo técnico é o instrumento que traduz a irregularidade
fisica em prova juridica materializada, permitindo a responsabilizagao civil, administrativa e fiscalizatéria
de gestores e profissionais particulares. A atuagao do perito judicial constitui, portanto, um ato de defesa
da cidadania, garantindo que o desenho universal deixe de ser uma diretriz tedrica e se torne uma pratica
urbana efetiva.
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