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Resumo: Na cidade de Sao Paulo, o final do século XIX foi marcado por diversas
mudangas na tessitura urbana, decorrentes do processo de producdo e comercializacao do
café, sendo os lucros aplicados em comércios e servigos, estimulando, ainda, o
crescimento de industrias € o aumento populacional. Entre os melhoramentos na cidade
estavam as obras voltadas para saneamento, destacando-se, entre elas, o abastecimento
de agua. Na regido correspondente a atual Zona Norte da cidade, a presenga de cursos
d’4gua na Serra da Cantareira desencadeou estratégias para sua captagdo, represamento e
canalizagdo ainda na década de 1870, pela Companhia Cantareira de Aguas e Esgotos.
No entanto, as dificuldades para execugdo das obras devido ao dificil acesso a regido de
terreno acidentado levou ao atraso do projeto por muitos anos, acarretando a encampacao
da empresa pelo governo do Estado de Sdo Paulo em 1892, nos primoérdios do periodo
Republicano. Como forma de agilizar as obras de abastecimento, em 1893 foi construida
uma pequena linha férrea chamada Tramway da Cantareira, que ligava a cidade de Sao
Paulo até a Serra da Cantareira, facilitando o transporte dos materiais de construgdo. A
partir de 1894, a linha também passou a ser utilizada para transporte de passageiros,
levando a abertura de estag¢des ao longo do percurso e de loteamentos. Na area suburbana,
a abertura de uma estacdo no bairro de Santana favoreceu a venda de terrenos do
loteamento da Companhia Predial de Sdo Paulo e consequente o aumento da populagao.
Assim, o artigo propde apresentar alguns aspectos do processo historico de urbanizagao
do bairro de Santana e seus arrabaldes, considerando a importancia da linha férrea e
atuacoes de seus agentes loteadores.
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Resumen: En la ciudad de Sao Paulo, el final del siglo XIX estuvo marcado por diversos
cambios en el tejido urbano derivados del proceso de produccion y comercializacion del
cafe, cuyos beneficios se aplicaron en el comercio y los servicios, estimulando el
crecimiento industrial y el aumento poblacional. Entre las mejoras en la ciudad se
encontraban las obras orientadas al saneamiento, destacando el abastecimiento de agua.
En la region correspondiente a la actual Zona Norte de la ciudad, la presencia de cursos
de agua en la Sierra de la Cantareira dio lugar a estrategias para su captacion,
represamiento y canalizacion, ya en la década de 1870, por la Companhia Cantareira de
Aguas e Esgotos. Sin embargo, las dificultades para la ejecucién de las obras debido al
dificil acceso a una region de terreno accidentado provocaron el retraso del proyecto
por muchos anos, lo que llevo a la incautacion de la empresa por parte del gobierno del
Estado de Sao Paulo en 1892. Como forma de agilizar las obras de abastecimiento, en
1893 se construyo una pequena linea férrea llamada Tramway da Cantareira, que
conectaba la ciudad de Sdo Paulo con la Sierra de la Cantareira, facilitando el transporte
de materiales de construccion. A partir de 1894, la linea también comenzo a utilizarse
para el transporte de pasajeros, lo que propicio la apertura de estaciones a lo largo del
recorrido y de loteamientos. En el drea suburbana, la apertura de una estacion en el
barrio de Santana favorecio la venta de terrenos del loteamiento de la Cia. Predial de
Sdo Paulo y el consecuente aumento de la poblacion. Con ello, el articulo propone
presentar algunos aspectos del proceso historico de urbanizacion del Barrio de Santana
v sus alrededores, considerando la importancia de la linea férrea y la actuacion de sus
agentes urbanizadores.

Palabras-clave: Sao Paulo; Barrio Santana; Zona Norte; Tramway de Cantareira;
Historia de la Urbanizacion.



Introduciao

A importancia da formagao e desenvolvimento de cidades a partir da implantagéo de linhas férreas
¢ um assunto estudado e debatido por pesquisadores de diversas areas e em diversos locais do
mundo. A ferrovia, enquanto produto das primeiras revolugdes industriais, contribuiu para a
expansao de areas urbanas, uma vez que “as inovagdes dos meios de transporte revolucionaram o
conceito de distancia” (Calabi, 2015, p.13), ligando territdrios através de deslocamentos rapidos
e possibilitando ocupagdes sociais em regides antes distantes e de dificil acesso.

No Brasil, especificamente na cidade de S3o Paulo do século XIX, as ferrovias tiveram
importancia fundamental no processo de expansao territorial, ligando a 4rea litordnea do Porto de
Santos ao interior para escoamento da producdo cafeeira, dinamizando o desenvolvimento de
cidades que se formavam em suas proximidades. Na capital paulista, diversas mudangas na
tessitura urbana, decorrentes do processo de producdo e comercializagdo do café, cujos lucros
foram aplicados em comércios e servigos, estimularam o crescimento de industrias e o
consequente aumento populacional. Entre essas mudangas estavam os melhoramentos em
infraestrutura urbana, sendo um dos mais importantes o abastecimento de dgua na cidade, cujo
processo de captacdo e represamento para distribuicdo teve inicio na década de 1870, mas que
somente se consolidou nos primordios do governo republicano (Campos, 2005).

Com a mudanca do regime Monarquico para o Republicano em 1889, o governo estadual de Sdo
Paulo ficou responsavel pelas obras de abastecimento da cidade e, para dinamiza-la, foi construida
a linha férrea chamada Tramway da Cantareira em 1893, que ligava a cidade de Sdo Paulo a Serra
da Cantareira, com a finalidade de transportar os materiais de constru¢ao das represas. A linha
também foi utilizada para transporte de cargas ¢ de passageiros, levando a abertura de estagodes
ao longo do seu percurso para atender a populagdo e a consequente inauguragdo de novos
loteamentos. Nesse periodo, o bairro de Santana, um dos mais antigos de Sao Paulo, localizado
no perimetro suburbano ao Norte da cidade, passava por mudangas em seu territorio, com a
abertura de um loteamento em 1892 pela Companhia Predial de Sdo Paulo. Em 1894 foi
inaugurada a estacdo Santana do Tramway da Cantareira, no centro do novo loteamento,
atendendo as demandas locais, tanto de moradores quanto de seus investidores.

Com isso, o objetivo deste artigo ¢ apresentar alguns aspectos do processo historico de
urbanizagdo do bairro de Santana, localizado na Zona Norte da Cidade de Sao Paulo,
considerando a importancia da ferrovia 7ramway da Cantareira na regido, abordando as atuagdes
de agentes em sua formagao territorial, o processo de ocupacao no inicio do século XX com as
principais solicitacdes de construgdes particulares, bem como a consolidagdo de novos bairros
nos arredores da linha férrea.

A cidade de Sao Paulo e as aguas da Cantareira

Em meados do século XIX, em um contexto de debates relacionados as teorias miasmaticas, a
cidade de Sao Paulo se organizava para promover melhoramentos publicos voltados para o seu
saneamento. Tais melhoramentos consistiam em ofertar para a populagdo agua potavel e rede de
esgoto para escoamento de dejetos (Marcondes, 2021, p. 90). Para realizacao desse desafio, na
década de 1860 foram realizados estudos de locais ao redor da cidade que pudessem atender a
essa demanda, sendo a Serra da Cantareira o local escolhido devido a quantidade consideravel de
nascentes, ribeiroes e corregos € a boa qualidade de suas aguas. Contudo, apenas em 1877, com

&



a fundagdo da Companhia Cantareira & Esgotos, as obras para abastecimento de agua na cidade
tiveram inicio com a canalizagdo do Ribeirdo da Pedra Branca (Campos, 2005, pp.202-203).

Com o advento do governo republicano em 1889, a capacidade da Companhia Cantareira de
cumprir com o andamento das obras foi colocada em duvida pelo Estado, somando-se as criticas
das prestagdes de servigos feitas pela Companhia, além do atraso nas obras e valores despendidos
em sua realizacdo. Diante desse quadro e amparado pela Lei n° 195 de 5 de junho de 1889, que
dispunha sobre a revisdo do contrato firmado com a Companhia pelo Presidente da Provincia, o
governo promoveu a encampacdo da mesma em 1892, sendo, a partir de entdo, o Estado
responsavel pelas obras de abastecimento da cidade (Campos, 2005, p. 216-220).

Com isso,

Ao trazer para si a responsabilidade em provir ndo apenas as obras de
saneamento, mas outras ligadas a infraestruturas nos Estados, o governo
republicano procurava consolidar suas raizes politicas de forma que tivesse
maior credibilidade e apoio social, uma vez que o inicio do governo estava
sensivel aos conflitos causados pelas recém-mudangas de um governo
monarquico para o republicano (Marcondes, 2021, p.93).

Assim, as obras passaram para a responsabilidade da Reparti¢ido Técnica de Aguas ¢ Esgotos,
ligada a Superintendéncia de Obras Publicas, subordinada a Secretaria de Agricultura, Comércio
e Obras Publicas (Campos, 2005, p.221). Ainda em 1892, discutiu-se a forma de agilizar as obras
de abastecimento da cidade, sendo a constru¢do de um Tramway a resolug¢do do problema.

Um Tramway para a Cantareira

Com os atrasos nas obras de abastecimento da cidade, agilizar o processo tornou-se uma questao
fundamental para o recém-formado governo. O projeto de constru¢do do 7ramway da Cantareira
teve como principal objetivo fazer a ligagdo entre a cidade e a serra, conectando seus trilhos aos
da Sdo Paulo Railway, no bairro do Pari, para transportar os materiais de constru¢do dos
reservatorios, como tubulagdes que chegavam de paises europeus ao Porto de Santos, ¢ subiam
até a cidade de Sdo Paulo por essa linha férrea (Marcondes, 2021, p.101).

Uma das principais dificuldades encontradas pelos engenheiros da Reparticdo Técnica era vencer
o relevo da regido Norte, formado por “colinas e outeiros que se estendem desde a margem direita
do Tieté até a Cantareira” (Ab’Saber, 2024, p.167). Para isso, foi realizado pela Comissao de
Saneamento do Estado de Sdo Paulo o projeto de construgdo da linha férrea (Figura 1), em que
podemos observar o nivel de complexidade de sua construgdo. Inicialmente, partindo da “Cidade
de Sdo Paulo”, o trajeto seguia em linha reta até o bairro de Santana, cortando o loteamento da
Companha Predial de Sao Paulo, onde se inicia a colina de Santana (Ab’Saber, 2024, p.168),
passando pelas regides do Mandaqui, onde havia uma bifurcacdo da linha, confeccionando um
caminho ao “ramal da Pedreira”, de propriedade particular, e outro caminho ao Tremembé, até a
Serra da Cantareira. Também podemos ter uma breve nogdo do tipo de terreno acidentado pelo
“Perfil Longitudinal” no projeto.
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Figura 1: Planta da Comissdo de Saneamento do Estado de S. Paulo, secéo Tieté, Tramway da Cantareira em
Construgdo. 1893. Fonte: Arquivo do Museu Paulista da USP.

As obras de constru¢dao do Tramway da Cantareira iniciaram em 1893 e inaugurado no mesmo
ano para transportar os materiais de construg@o dos reservatorios. No ano seguinte, a linha passou
a ser utilizada para transporte de passageiros, que podiam embarcar ou desembarcar nas estacdes
Tamanduatei, na regido do Pari, Santana, Mandaqui, Tremembé ou Cantareira. Posteriormente,
em 1896, foi aberto um novo percurso da linha, a “variante do Horto”, e em 1910 foi inaugurado
um novo ramal até Guapira (atual bairro do Jagand) para atender a um Asilo e Hospital na regido.
Esse percurso foi estendido até a cidade de Guarulhos a partir de 1915 (Marcondes, 2021, p.107-
108).
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Figura 2: Georreferenciamento da linha do Tramway da Cantareira, mostrando suas respectivas estacdes e datas de
abertura. Fonte: (Marcondes, 2021, p. 39).

A construgdo do Tramway da Cantareira foi um marco importante no processo de urbanizagdo de
diversos bairros da Zona Norte paulistana, sendo o bairro de Santana um dos principais. Esse
bairro, embora seja um dos mais antigos da cidade de Sao Paulo, cuja ocupagdo remonta ao
periodo Colonial no Brasil (Torres, 1970), foi marcado, entre o final do século XIX e inicio do
XX, por crescentes nimeros de ocupacdo social € mudangas urbanisticas. Para compreendermos
melhor a relagdo entre essa ferrovia e o desenvolvimento do bairro, apresentaremos a seguir como
os interesses de Companhias urbanizadoras tiveram acdo direta na nova configuragdo local.

A Companhia Predial de Sao Paulo e a nova configuracio do bairro no final do século XIX

Com a Proclamagdo da Republica em 1889, durante os primeiros anos de governo, a organizagao
de um novo plano econémico pelo entdo ministro Rui Barbosa movimentou o mercado de terras
no Brasil e os processos de urbanizagdo em diversas cidades. Esse acontecimento teve inicio
durante o chamado periodo do Encilhamento (1889-1891), fendmeno marcado por reformas
econdémicas com o objetivo de simplificar a criacdo de novas empresas, incluindo sociedades
anonimas (Bueno, 2016, p.155), e autorizando os bancos a emitir papel moeda para expandir
crédito (Resende, 2018, p. 103) e estabelecer o Brasil enquanto uma economia capitalista (Bueno,
2016, p.156). Essas sociedades tinham diversas finalidades, porém, muitas ao longo da década
de 1890 mostraram-se fraudulentas, ou seja, ndo executavam os servigos para os quais os créditos
eram destinados ou entdo eram ficticias.

Muito do capital investido em sociedades anénimas era oriundo da oligarquia paulista,

que procuraram abranger todas as frentes envolvidas nos diferentes circuitos
de produgdo, incluindo um sistema bancario que, entre outras vantagens,
alargou os instrumentos de circulagdo a sua disposi¢do, o que reverteu em
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beneficios a sua expansdo econdmica. Essa articulagdo redundou num
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aumento de seu poder politico, de seus capitais, de terras sob seu dominio, no
controle sobre a mao-de-obra e o crédito, sobre aquelas atividades vinculadas
a producdo, transporte, exportacdo, importancia de mercadorias, assim como
as primeiras industrias de maior porte. Desse modo, o urbano ia adquirindo
cada vez maior importancia para a viabilizagdo de suas politicas e agdes,
elaboradas e executadas com vistas a objetivos pré-estabelecidos, isto &, seu
projeto (Brito, 2006, p.123).

Por esse motivo, era recorrente a presenga de um mesmo acionista em mais de uma sociedade,
uma vez que atuava em diversas frentes com a obten¢do de lucros a partir de diversos
investimentos. Os tipos de sociedade anonima que nos interessa foram as formadas com o objetivo
de assentamentos de Burgos Agricolas em terras devolutas para atrair imigrantes interessados na
ocupacgdo e cultivo nesses espagos.

Estava entre essas empresas a Companhia Predial de Sao Paulo, fundada em 1890, cujos
incorporadores eram Ismael Dias da Silva, Antonio de Padua Salles e Jodo Emygdio Ribeiro
(Marcondes, 2021, p. 80). Posteriormente, Victor Nothmann' também entrara como acionista na
empresa, mas sua atuacdo encontra-se em processo de pesquisa para esclarecimento. A
Companbhia teve suas atividades encerradas provavelmente entre 1897 e 1898, periodo em que os
jornais da época anunciam suas ultimas noticias.

Dentre as finalidades da empresa estava a de “comprar terras publicas ou particulares para
coloniza-las e bem assim requerer ao Governo a concessao de burgos agricolas com todos os
favores permitidos em lei.” (Correio Paulistano, setembro de 1890, pagina 03, Edi¢do 10204). E
a partir dessa finalidade que a Companhia Predial de Sao Paulo daréd inicio ao processo de
levantamento de terras devolutas, estando, entre elas, as de Santana.

A forma como a Companhia Predial de Sdo Paulo adquiriu as terras municipais em Santana esta
em processo de analise, porém, a partir de anincios em jornais®, constatamos que elas foram
adquiridas por meio de concessdo do Governo Federal, sob o pretexto de instalagdao desses Burgos
Agricolas.

Beatriz Bueno esclarece que

As aplicagdes que tradicionalmente atraiam a preferéncia dos investidores
cederam lugar a outras, envolvendo inclusive o setor de loteamentos. Dai
entende-se o volume de empresas criadas no ramo de loteamentos, transporte
publico e infraestrutura urbana — a triade de pré-requisitos necessarios para o
sucesso de um empreendimento imobiliario (Bueno, 2016, p. 156).

Em 1892, a empresa anunciou a venda de seus terrenos na “Villa Sant’ Anna”, demonstrando que
as atividades de abertura de ruas e loteamento foram executadas no bairro, como podemos
observar na Figura 3.

1 Para mais informagdes sobre Victor Nothmann, consultar a dissertagdo de Mestrado de Luis Fernando Sim&es
Moraes, Negociagbes na Pauliceia: Victor Nothmann e a urbanizagéo paulistana (1841-1905) (Universidade Federal
de S3o Paulo, Guarulhos, 2022). Disponivel em: https://hdl.handle.net/11600/65014

2 Constatamos a partir do anuncio no jornal Correio Paulistano, de 20 de junho de 1897 — Embargos Municipais,
apresentado adiante, na pagina 67.
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0 mais lucrativo emprego de capilal ¢, sem duvida,
a acquisicao de terrenos na Villa Sant” Anna!

linearregado pela Companhia Predial, da venda dos seus bellissimos terre-
nos, situados na aprasivel e futurosa Villa Sant’Anna, communico u0s interessa-
dos que elles estdo divididos em bonitas quadras, com ruas e avenidas espaco-
sas, e que a respectiva planta estd 4 disposi¢dao, no meu escriptorio, 4 rua da
Boa Vista n. 4, das 2 4s 3 horasda tarde. .

Sendo muito em conta os precos desses terren s, que brevemente serdo
servidos por uma linha de bonds, é esta a melhor occasido de os adquitir, nao s6
para edifical-os, como tambem para revendel-os com grandes lucros, em pou-

co tempo. 10—7
i i M. PENTEADO

Figura 3: Correio Paulistano, 05 de junho de 1892, p.06, edigdo 10.705.

E oportuno observar a propaganda imobiliaria realizada pela Companhia Predial de Sao Paulo,
uma vez que “morar longe do perimetro central era algo novo no cotidiano dos paulistanos e
estratégias de publicidade foram mobilizadas nos jornais para garantir o sucesso dos
empreendimentos.” (Bueno, 2016, p. 197).

Como pudemos constatar, a Companhia Predial de Sdo Paulo ndo adquiriu terras com a finalidade
de abrir burgos agricolas, mas para realizar loteamentos urbanos, como foi o caso em Santana e
em outras localidades de Sao Paulo. Com o ndo cumprimento das clausulas de contrato de
concessao, parte das terras adquiridas e ndo loteadas em Santana foram requeridas de volta pelo
governo.

No final do século XIX, o loteamento foi favorecido pela abertura da estagdao Santana do Tramway
da Cantareira, o que impulsionou a venda de terrenos na regido (Marcondes, 2021). Isso nos leva
a refletir sobre o projeto de construcdo da ferrovia, apresentado na Figura 1. Nota-se que o projeto
indica que a linha férrea seguiria em linha reta, partindo da Estagdo do Tamanduatei até as colinas
do bairro de Santana, passando pelo loteamento da Companhia Predial de Sao Paulo, cujo nome
também estava indicado na planta do projeto. Isso nos leva a outra hipdtese, a de que seu trajeto,
passando pelo loteamento, ndo seria uma casualidade, mas sim interesses voltados para ocupagao
e valorizacao dos terrenos, uma vez que em 1894 o itinerario do Tramway ja era anunciado nos
jornais com parada em Santana (Correio Paulistano, “Comissao de Saneamento do Estado de S.
Paulo, Tramway da Cantareira”. 30 de outubro de 1894, p. 4), sendo a estacdo inaugurada no
mesmo ano.

Conforme observamos, uma mesma pessoa poderia fazer parte de outras companhias investidoras
em infraestrutura urbana, o que foi o caso de uma das empresas cujo diretor era Victor Nothmann,
e que forneceu materiais de construcdo para a Secretaria de Agricultura, responsavel pela
construcdo do Tramway da Cantareira. Tratava-se da Companhia Villa Engenheiro Frontin, que
funcionou entre 1891 e 1895, e tinha como objetivos principais a realizagdo de loteamentos e
construcdo de habitagdes (Moraes, 2022, p. 120), embora também tenham atuado na venda de
outros produtos. Essa Companhia vendeu para a Comissao de Saneamento do Estado, em
novembro de 1893, 400 metros de trilhos Decauville’, com bitola de 50 centimetros, “06 desvios”

3 0 sistema Decauville, patenteada pelo engenheiro francés Paul Decauville em 1875, caracterizou-se pela criagdo de
“ferrovia portatil” modular, com materiais pré-fabricados e de baixo custo, faceis de transportar e de montar, como
os trilhos fabricados em ago leve, e com bitola estreita, geralmente em 60 centimetros, e que se adaptavam
facilmente a terrenos irregulares (Decauville, 1905).

&



e “06 Hagonetes de 500 litros™, proprios para transporte de materiais de constru¢do. No entanto,
a documentagdo analisada ndo indica para qual finalidade os trilhos e demais materiais foram
destinados, se para auxilio na constru¢do do 7Tramway da Cantareira ou em outras obras
promovidas pelo Estado no mesmo periodo na cidade de Sao Paulo.

O interessante era que Victor Nothmann, diretor da Companhia Villa Engenheiro Frontin, ao atuar
diretamente no fornecimento de materiais para a Secretaria de Agricultura para serem utilizados
nos melhoramentos em infraestruturas na cidade, poderia valorizar locais de investimentos
imobiliarios realizados por ele. Isso demonstra uma rede de interesses entre individuos que, além
de atuarem nas mesmas Companbhias, partilhavam estratégias em comum para o sucesso de seus
empreendimentos.

Nesse periodo, o bairro de Santana passou a contar com escolas, igrejas, Quartel Federal, uma
linha de bonde ¢ infraestruturas urbanas, principalmente nas proximidades da estagdo de trem e
do Largo Santana, localizado no alto da Rua Voluntérios da Pétria, favorecendo a ocupagao local
com construgdes de imoveis e investimentos empresariais, que serdo analisados a seguir.

Um bairro que se transforma: Santana nos primeiros anos do século XX

Santana era, sem duvida, nos primoérdios do século XX, um bairro em constante transformacao.
Enquanto area suburbana, teve os melhoramentos em infraestrutura pari passu aos novos prédios
que se erguiam em terrenos que paulatinamente passaram a mudar a paisagem, com caracteristicas
rurais predominantes, dando espaco para moradias, comércios e fabricas. Para além do Tramway
da Cantareira, uma linha de bondes foi inaugurada no final do século XIX pela Companhia Sao
Paulo Construtora, sendo um de seus acionistas Victor Nothman (Brito, 2008, p. 38). reforgando
a hipdtese de sua atuacdo para o sucesso do loteamento da Cia. Predial por meio de investimentos
em diversas frentes. A linha ligava a Ponte Grande até Santana, na Rua Voluntarios da Patria
(Figura 4), atendendo aos transeuntes locais e frequentadores de espagos consolidados no final do
século XIX, como o Colégio Santana, e espacos ecuménicos, como a Capela Santa Cruz, ou
“Igreja de Santana” (Torres, 1970, p.74-75).

Outros edificios importantes ladeavam o Tramway da Cantareira, como o Quartel Federal, na Rua
Alfredo Pujol, o Grupo Escolar Santana, na Avenida Cantareira, inaugurado em 1913, ¢ uma
Fébrica de Tecidos da Societa Commerciale di Genova, que ocupava parte de uma quadra do
loteamento da Companhia Predial de Sdo Paulo, na rua Gabriel Piza. Tais elementos sdo
fundamentais para compreendermos o espago que se formava, porém, nos questionamos sobre
quais eram as constru¢des particulares realizadas no local, no que concerne aos usos para
habitagdo, comércios e lazer, suas quantidades e onde estavam localizadas no bairro.

A partir do levantamento de fontes documentais presentes no Arquivo Historico Municipal de
Sdo Paulo, na série Obras Particulares, buscamos inicialmente entender quais foram as principais
constru¢des no bairro nos primordios do século XX para verificar a configuragdo que foi
estabelecida no local. Os dados coletados até o0 momento referem-se aos anos entre 1907, ano em
que localizamos o primeiro pedido de construgdo particular na série supracitada, até 1915.

4 Fonte: Arquivo Publico do Estado de S3o Paulo. Fundo da Secretaria de Agricultura, Comércio e Obras Publicas.
Caixa CO4155. Ano 1893. Documento n206.

&



Com isso, apresentaremos a seguir uma pequena amostragem da andlise inicial das fontes, de
carater quantitativo, a partir do georreferenciamento das solicitagdes de construgdes ou reforma
de imdveis no bairro, na Planta da Cidade de Sao Paulo de 1916. Temos como objetivo, nesse
primeiro momento, compreender onde estavam localizadas as construgdes no bairro, de modo que
nos apresentem indicios que esclarecam o porqué de algumas ruas concentrarem maior nimero
de construcdes se comparadas a outras.

A partir do levantamento, constatamos que, entre os anos de 1907 e 1915, o logradouro que
concentrou maior numero de constru¢des foi a Rua Voluntarios da Patria, com total de 247
solicitagdes de licenga para realizagao de obras. Os pedidos eram, em sua maioria, para construgao
de imoveis residenciais ¢ comerciais. Avenida Cantareira (atual Avenida Cruzeiro do Sul), no
mesmo intervalo de tempo, concentrou 47 solicitagdes, seguida pela Rua Alfredo Pujol com 37
solicitagdes, ¢ Rua Duarte de Azevedo, com 36.

E interessante observar que a concentragio de solicitagdes ocorreu nas vias servidas por
transporte. O tracado do Tramway da Cantareira, que percorria a Avenida Cantareira, a Rua
Alfredo Pujol e a Rua Duarte de Azevedo, proxima a estagdo Santana, reforgam a hipdtese de que
a linha férrea foi um elemento fundamental no processo de ocupacdo do bairro, demonstrando
que as construcdes se concentraram em seu entorno, bem como a concentragao de construgdes na
Rua Voluntarios da Patria, servida pela linha de bondes, conforme o mapa a seguir (Figura 4):
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Figura 4: Georreferenciamento das solicitagdes de construgdes no bairro de Santana. Fonte: elaboragao propria a
partir da compilag¢ao de dados do Arquivo Historico Municipal, Fundo Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo, série
Obras Particulares (1907-1915). Base cartografica: Himaco e Geosampa.

Embora abarque um breve periodo, este recorte pode nos dar uma pequena dimensdo da
predominancia das construgdes locais. Deste modo, a pesquisa apontou que a maioria dos pedidos
de construgdes no bairro foram para uso residencial, comercial e misto, sendo levantado, até o
momento, 484 solicitagdes de obras particulares no bairro de Santana entre 1907 e 1915.
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Outras formacdes urbanas ao redor da linha

Para além de Santana, outros bairros se formavam ao redor ou nas proximidades do Tramway da
Cantareira. Diferente desse bairro, que no inicio do século XX fazia parte do perimetro suburbano
da cidade, loteamentos foram abertos na area rural e em locais cujo acesso era realizado com
dificuldade devido ao seu relevo, sendo a chegada do Tramway da Cantareira um marco
fundamental no seu processo de ocupacdo, somado ao aumento populacional e consequente
necessidade de expansdo da cidade. Contudo, devemos refor¢ar que a abertura desses novos
loteamentos ndo significa que ndo havia individuos que ja habitavam esses espagos, pelo
contrario, essas areas rurais eram compostas por sitios, chacaras e fazendas, além de abrigarem
importantes locais com atividades do governo do Estado, como a Invernada da Forca Publica,
cujo acesso pelo Tramway era realizado pela estagdo Invernada, e o Horto Botanico, acessado
pela estacdo do Horto.

Nas duas primeiras décadas do século XX foram abertos loteamentos ao redor da linha, que
podem ser observados no mapa georreferenciado na Figura 5 a seguir:
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Figura 5: Localizagdo dos loteamentos Jardim Santana, Familia Conde Siciliano, Vila Pauliceia, Vila Mazzei, Vila
Aurora e Vila Albertina nas proximidades do Tramway da Cantareira ¢ indicagdo das estagdes proximas. Produgdo:
Michele Dias, a partir da sistematiza¢do de dados da autora (Marcondes, 2021, p. 201).

Esses espacos passaram a serem alvo de especulagdo imobiliaria por novos investidores que
adquiriam terrenos ou antigos proprietarios que loteavam suas terras, como o caso da Vila
Albertina, cujos herdeiros de Pedro Vicente de Azevedo iniciaram o loteamento de parte de suas
terras na regido do bairro Tremembé em 1912, e o loteamento da familia do Conde Siciliano, no
Alto de Santana, em 1924, também apos o falecimento do patriarca da familia Conde Alexandre
Siciliano (Marcondes, 2021, p.188 ¢ 196).

Entre 1924 ¢ 1925 outros dois projetos de loteamento foram realizados nas proximidades da linha
férrea, em seu ramal principal: Vila Aurora, realizado pela Sociedade Civil Vila Aurora, em 1924,
localizado proximo as estacdes Mandaqui e Invernada, e Jardim Sant’Anna, do proprietario
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Guilherme Christoffel, em 1925, proximo a estacdo Mandaqui (Marcondes, 2021, p.197 e 198).
No ramal para Guapira, outros dois loteamentos merecem destaque: Vila Mazzei e Vila Pauliceia.

A Vila Mazzei, loteada pela familia de imigrantes italianos que deu seu sobrenome ao bairro, teve
o inicio da venda de lotes em 1915 e estava localizada entre as estagdes Tucuruvi e Guapira do
Tramway da Cantareira. Em 1922, a familia anunciou a venda ndo apenas de terrenos, mas
também de casas ja construidas e, em 1925, com o sucesso do empreendimento, realizaram a
constru¢do da estacdo Vila Mazzei, inaugurada no mesmo ano com festividade registrada e
publicada na Revista A Cigarra, conforme a Figura 6 (Marcondes, 2021, p. 189-193).

Por fim, o loteamento da Vila Pauliceia foi realizado pela Companhia Territorial Sant’ Anna em
1922, mesmo ano em que a Secretaria de Agricultura autorizou a construgdo da estagdo Vila
Pauliceia em terreno de sua propriedade como forma de facilitar o acesso ao bairro e impulsionar
as vendas (Correio Paulistano, 4 de julho de 1922, ed.21.189, p. 03).

Figura 6: Fotografias registraram a inauguracao da estacdo em 1925, com a presenga da Familia Mazzei e seus
convidados. Fonte: Revista A Cigarra. 1925. Edigdo n° 243, p. 43.

Os investimentos nesses espagos proximos a linha férrea favoreceram o processo de ocupagio
local, bem como a abertura de novas estacdes para atenderem as demandas de moradores e
investidores locais, fator importante para a venda desses terrenos.
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Consideracoes finais

O Tramway da Cantareira foi um elemento fundamental no processo de ocupagao e formacao de
novos bairros na Zona Norte de Sdo Paulo, como Vila Mazzei, Vila Pauliceia, Vila Albertina,
Vila Aurora e Jardim Sant’ Anna. Do mesmo modo, foi importante para ocupagao de bairros mais
antigos, como Santana. A pesquisa sobre o processo histérico de urbanizacdo desse bairro,
atualmente em desenvolvimento, vem apontando para a complexidade de relagdes estabelecidas
entre interesses publicos e privados na regido.

O loteamento realizado pela Companhia Predial de Sdo Paulo e a constru¢do do Tramway da
Cantareira demonstram uma rede de interesses entre individuos que, além de atuarem em diversas
companhias, principalmente de loteamentos, transportes e infraestruturas, partilhavam estratégias
em comum para o sucesso de seus empreendimentos. Esses resultados puderam ser vistos no
processo de ocupacdo local no inicio do século XX, com crescente numero de solicitacdes a
Prefeitura para realizacdo de obras particulares no bairro, que se concentraram ao redor da linha
férrea e da linha de bondes.

Diante desse quadro, ressaltamos que novas fontes contribuirdo para maior esclarecimento e
analise sobre a construg¢do do Tramway da Cantareira, de seus agentes participantes, ¢ elucidar as
complexas camadas de historicidade que nos proporcionardo compreender, de modo mais
aprofundado, o processo de urbaniza¢ao da Zona Norte Paulistana.



O presente trabalho foi realizado com apoio da Coordenagido de Aperfeigoamento de Pessoal de
Nivel Superior - Brasil (CAPES) - Cédigo de Financiamento 001.
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