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RESUMO SIMPLES (300 palavras):

Na Amazonia, o termo Company Towns se refere a cidades planejadas para dar apoio aos
grandes projetos de exploracao dos recursos minerais, agricolas e energéticos da regido.
Capitaneados tanto por grandes empresas estatais quanto por grandes empresas do capital
privado, as cidades-empresa construidas na Amazonia ao longo do século XX contavam
com um padrdo de infraestrutura urbana e insercao territorial que as diferenciava do
contexto urbano imediato em que eram inseridas, notadamente mais precario em termos
de infraestrutura. Durante a constru¢ao Usina Hidroelétrica de Tucurui (UHE-Tucurui),
entre 1975 e 1985, dois processos distintos de criacdo de Cidades Novas sao estruturados.
O primeiro, mais documentado e pesquisado, diz respeito as Vilas Permanente [ e I e
Vila Temporaria da cidade de Tucurui, Company Towns construidas para dar suporte aos
trabalhadores responsaveis pela construgdo e operacgao da usina e suas familias. Contavam
com amenidades urbanas (clubes, hospitais, escolas, além de infraestrutura de agua e
esgoto) que a diferenciavam da cidade de Tucurui, originalmente uma cidade ribeirinha
e vinculada a dindmica de exploracdo do latex e da castanha, na regido do Baixo
Tocantins, Para. O segundo processo diz respeito a criagao das Cidades Novas a partir do
reassentamento de populacdes inteiras, antigos habitantes de vilas ribeirinhas inundadas



pelo lago da UHE-Tucurui. Esse processo de reassentamento produziu as Cidades Novas
de: Nova Ipixuna, Nova Jacundd, Novo Repartimento e Breu Branco. Em comparagio
com as Vilas construidas para os funcionarios da Eletronorte em Tucurui, as cidades que
brotam do reassentamento de populagdes ribeirinhas sdo polos diametralmente opostos,
em termos de padrdo urbanistico e qualidade ambiental. Neste artigo busca-se recuperar
os registros do projeto urbanistico previsto essas cidades, além de caracterizar as
contradigdes presentes com a evolugdo desses espagos urbanos conforme avangam as
dindmicas de urbanizagdo nessa regido da Amazodnia, durante os anos 1990 e 2000.

RESUMO EXPANDIDO (3276 palavras):

A cidade de Tucurui adveio da necessidade de interligacdo e ocupagdo do territorio
referente ao baixo Tocantins no Pard, principalmente pelo fato de se localizar as margens
do rio de mesmo nome. A origem de Tucurui remete a Alcobaca, ligada a cidade de Baido,
que entre outras localidades do baixo Tocantins surge como uma vila ribeirinha,
possuindo articulagdo favordvel ao rio. Alcobaga teve sua trajetdria impactada em
diversos momentos, praticamente todos pautados no grande interesse do fluxo de ligacao
entre as regides do baixo e médio Tocantins, onde o interesse por exploragdo deste rio
marcou e atravessou €pocas.

A Vila de Alcobaga, fundada em 1782, se tornou um importante eixo para o transporte de
mercadorias e pessoas, de modo a escoar os recursos naturais da floresta, impactando
diretamente a economia da regido através da exploracdo em dialogo direto com outros
centros comerciais (Corréa, 1987). Analisando os processos de exploragdo através dos
rios, principalmente no que envolve a formacdo das cidades e intervengdes urbanas
decorrentes de exploragdo, destacam-se alguns impactos para a formag¢do urbana do que
hoje ¢ a cidade de Tucurui, como os estudos da Estrada de Ferro Tocantins (EFT) a partir
de 1890.

As obras para a EFT demoraram quatro décadas para serem concluidas, entre 1908 e 1940
(Pimentel, Ravena e Trindade, 2022), e outras 3 décadas de pleno funcionamento até seu
encerramento em 1973 (Castro et al., 2010). A ferrovia deixou importantes marcas no
crescimento da populagdo do baixo Tocantins, além do primeiro grande impacto para a
economia local.

O fim da EFT ndo reverberou em grandes impactos além de uma instabilidade econdmica
momentanea por conta da “incapacidade de autogestdo local e a corrupgdo
administrativo-financeira que ndo sustentaram a massa de capital fixo imovel que foi a
ferrovia” (Pimentel, Ravena e Trindade, 2022). Ainda na década de 1970 por meio de
incentivos do governo militar em integrar a Amazonia com a execucdo dos grandes
projetos, ocorre a integracdo do municipio as rodovias PA-263 e BR-422, fazendo com
que Tucurui se voltasse para a estrada e suas ligagdes com o restante da Amazdnia
passassem a ser também pela via rodovidria.

O préximo momento historico que transformaria a regido, ocorreu a partir da construgao
da Usina Hidrelétrica de Tucurui (UHE-Tucurui) em 1975. Localizada em um ponto de
aproveitamento da Bacia do Rio Tocantins, a regido apresentava potencialidades quanto
aos diversos recursos naturais. Pimental, Ravena e Trindade (2022) salientam a



justificativa daquele territorio receber a UHE-Tucurui por possuir altos niveis
pluviométricos, em média de 500 mm e com potencialidade hidrica com vazdo
aproximada em 13.999 m?®/s e disponibilidade de 5.447 m?/s, representando 8% do pais e
caracterizando o potencial da bacia que corresponde aos rios Tocantins/Araguaia.

Nesse interim, as transformagdes na cidade de Tucurui ultrapassaram as dinamicas
naturais, modificando varios indicadores sociais a partir da formagao da regido do lago
de Tucurui e caracterizando-a como palco da obra de infraestrutura da “maior hidrelétrica
do Brasil” — utilizando este termo como propagacdo dos ideais de progresso alinhados
aos interesses do governo vigente. As obras das etapas da UHE trouxeram mudangas
significativas para a geografia, economia e defini¢ao do espago urbano aos moldes do que
se registra até hoje.

Um dos principais frutos da constru¢do da UHE - Tucurui foi a criagdo de Cidades Novas
(CNs). A categoria de Cidades Novas ¢ baseada em Trevisan (2010; 2013; 2020), que
consiste na designacdo para territorios que surgiram de forma ndo espontinea e com
significado diretamente ligado a ideias utopicas quanto ao funcionamento e
desenvolvimento de uma cidade. Afirma-se entdo que as CNs atuam como um tipo de
urbanismo, aplicado entre diversos fatores “como estratégia politica para descongestionar
as grandes cidades” (p. 124).

Ao pautar os tipos de CNs em relacdo as cidades que foram resultado da configuracdo
urbana da regido, nos deparamos com diferentes conceitos, aplicados ao que Trevisan
(2020, p. 99) caracteriza como “um DNA comum” também relacionados ao “tempo de
longa dura¢do” de Braudel (1969). Amparado em Trevisan (2013), percebe-se a aplicagdo
na criacdo de CNs como busca de realizagdo de ideais do que seriam condi¢des melhores,
porém totalmente inerentes a um controle premeditado.

Nesse aspecto, entende-se os objetos deste artigo como laboratorios socioespaciais, com
a aplicagdes de agdes inovadoras e condigdes socioespaciais diferentes do que se aplicava
para a regido em questdo. Nos termos de Trevisan, “essas cidades-laboratorio sairam do
campo virtual, da utopia, para se tornarem parte do nosso cotidiano, realidades urbanas”
(Trevisan, 2013, p. 16).

As obras da UHE-Tucurui produziram, além da CN’s do tipo Company Towns, a Vila
Permanente (1984), que decorrem diretamente das obras para operacionaliza¢do da usina,
outras CN’s que nascem da necessidade de realocagdo da populagdo diretamente afetada
pela criagdo do Lago de Tucurui. Essas CN’s correspondem atualmente as cidades de
Novo Repartimento (1984), Jacunda (1980), Nova Ipixuna (1977) e Breu Branco (1980).

As Vilas da Eletronorte em Tucurui caracterizam-se como CN por necessidade, pois
surgiram para atender alguns requisitos coincidentes como: administracio,
colonizacio e realocacio — nesse ultimo aspecto, entram como resultado as cidades
de Breu Branco, Novo Repartimento, Nova Ipixuna, Jacunda. Contudo, é possivel
enxergar todos os outros motivos inseridos e direcionados para as Vilas da
Eletronorte, uma vez que dialogam também com o desejo, lugar, profissional,
projeto e tempo.



As outras cidades componentes da regido e sinalizadas como CNs a partir da UHE-
Tucurui, também surgem pela necessidade — de realocagdo —, porém incorporando
dindmicas e pontos de interesses diferentes, adotando para Breu Branco, Novo
Repartimento, Nova Ipixuna e Jacunda critérios e requintes divergentes ao que foi
adotado para a Vila Permanente. Uma das primeiras questdes levantadas cerca a
realocagdo ocorrer para sitios (lugar) ndo tdo préximos do rio Tocantins como era antes
da UHE. Entretanto, todas as cidades citadas passaram a se voltar para a estrada, com
dinamicas que convergem para as rodovias BR 230, BR 422, PA 263 e PA 150.

Observa-se nesse contexto alguns pontos, iniciando sobre os modos dos processos de
implantacdo da UHE-Tucurui como ponto de modificacdo dos territorios da regido do
lago, assim como a estrutura urbana tradicional fronte as dindmicas de vida dos moradores
dessa regido. As maneiras que os discursos oficiais e projetos institucionais dialogaram
com as experiéncias reais da populacdo atingida por essa grande obra. E como as relagdes
podem ser direcionadas quanto a experiéncia de projeto e ocupacdo das CNs com a
construcdo do Lago de Tucurui.

Desse modo o objetivo geral do artigo corresponde a uma caracteriza¢ao das contradi¢des
presentes no processo de construcdo das cidades novas da UHE de Tucurui, no periodo
de 1979 — 1985, tomando como estudo de caso as Vilas da Eletronorte em Tucurui ¢ a
sede do municipio de Breu Branco, colocando em paralelo as relagdes com a Eletronorte,
as reais necessidades dos moradores remanejados para essa localidade e as
transformagdes ao decorrer do tempo. Especificamente buscou-se: analisar a concepgao
das Company Towns na Amazonia dentro do contexto do Programa Grande Carajas.
Examinar as condi¢Oes de moradia e as dinamicas sociais dentro das Vilas da Eletronorte.
Investigar o processo de ocupacdo e desenvolvimento urbano da Cidade Nova de Breu
Branco.

O artigo contribui ainda para preencher lacunas que existem em estudos sobre a produgao
de Cidades Novas na Amazonia Legal, sobretudo em relagdo a forma como esse tipo de
Urbanismo delineou boa parte da rede urbana de uma area do estado do Paré fortemente
explorada por conta de seus potenciais econdmicos. Seja a partir de producdes primarias,
potencial energético ou pelo discurso de necessidade de integragdo nacional, intensificado
e financiado pelos governos militares e outros que vieram a seguir, a luz do que foi escrito
por Vicentini (2004) tinha-se a ideia de que a Amazonia Brasileira era iminentemente
uma fronteira urbana.

As lacunas a serem preenchidas se devem quanto as observacdes que diferenciam dois
produtos de cidades projetados pela mesma empresa, com finalidades e potenciais
distintos, mas que no principio apresentava direcionamentos parecidos: vilas residenciais
comandadas pela cidade de Tucurui com o objetivo de abrigar pessoas ligadas direta ou
indiretamente com a constru¢ao da UHE.

Enquanto metodologia, este artigo se baseia na pesquisa historica semiestruturada, a partir
de uma abordagem qualitativa, que entrelaca as andlises documentais, iconograficas e
historia oral. A estratégia adotada dessa maneira permite observagdes mais aprofundadas
das contradi¢des e transformagdes urbanas entre as cidades novas que surgiram como



reassentamentos e as vilas de operarios projetadas e executadas durante a construcao da
UHE-Tucurui, entre 1975 ¢ 1989.

A andlise comparativa, no contexto deste artigo, se define a partir da apresentacao de
diferentes modelos urbanisticos com objetivos semelhantes por parte da empresa. As
Vilas Permanente e Temporarias mostram padrdes corporativos, com controle espacial
rigido e infraestrutura fechada, separada e diferenciada da sede municipal. J& as cidades
de reassentamento, como o caso de Breu Branco, foram realizadas com estruturas basicas,
mas prevendo uma certa expansao urbana.

Tal dualidade demonstra uma logica de segregacdo socioespacial, conforme Cardoso
(2021) esclarece, comum aos grandes projetos para a Amazodnia: trabalhadores
qualificados recebem melhores condi¢des e as populagdes tradicionais eram dadas a sorte
de areas precarias, subaproveitadas, porém com um forte interesse de integracdo
rodoviaria.

Essas disparidades reforcam a importancia de investigacdes que cruzem métodos
tradicionais e conhecidos (anélise documental) com abordagens participativas (historia
oral). A partir de Gil (2019) € possivel compreender que as pesquisas sobre a urbanizagdo
na Amazdnia caminham para além da descri¢do de projetos e comunicacdo de legados
sociais.

Como parte dos resultados deste trabalho, compreende-se como indissociavel o
surgimento da UHE-Tucurui do Programa Grande Carajas (PGC), que foi um projeto
governamental com objetivos econdmicos voltados para a Amazonia, executado pela
Companhia Vale do Rio Doce (CVRD) na década de 1970, sendo extinto em 1991. Este
projeto abrangeu outros grandes projetos de integra¢do regional, infraestrutura para
atividades minero-metalurgicos, como: Ferro Carajas, UHE-Tucurui e Estrada de Ferro
Carajas (EFC) (Rodrigues, 2002). O PGC se diferenciou por possuir varias frentes de
investimentos para a execugdo dos projetos relacionados: financiamentos
publico/privados, capital nacional e internacional, e uma grande pretensdo territorial,
voltando o desenvolvimento da regido amazonica para os setores industriais (Castro,
1994).

A grande frente do PGC foi o projeto Ferro Carajds, conectando outros projetos de
infraestruturas e integracao. Os projetos integrados ao PGC passam por trés estados e trés
importantes bacias hidrograficas — estados do Para, Maranhao e Tocantins e os rios Xingu,
Araguaia e Tocantins. Tratava-se do escoamento eficaz de minério para exportacao,
seguindo linhas (terrestre, férrea e portudria) entre a serra dos Carajas no estado do Para
até o Terminal Ponta da Madeira no Maranhao (Ferreira e Lima, 2025).

Estudos e obras de viabilidade tiveram inicio entre as décadas de 1960 e 1970 a partir da
descoberta das jazidas de ferro em Carajas pelo gedlogo Breno dos Santos. Dando
seguimento, outras obras de infraestrutura e mineragdo ocorreram paralelamente entre as
décadas de 70 e 80: EFC iniciada em 1982 e inaugurada 1985, UHE-Tucurui com as obras
e estudos datados de 1975 e também inaugurada em 1985 e o Terminal Ponta de Madeira
com inicio das operagdes em 1986, como consta na cronologia adaptada do Projeto Ferro
Carajas presente no trabalho de Ferreira e Lima (2025, p. 12 apud Andrade, 2015).



Rocha (2008) evidencia que resultante dos atravessamentos temporais pela busca pelo
desenvolvimento nacional e amazdnico, a UHE-Tucurui associou-se diretamente ao
Projeto Ferro Carajas, j& que as atividades minerais constam como industrias
eletrointensivas, tempos depois a associacdo direta foi aos projetos metalirgicos do
Completo Albras-Alunorte na década de 80 dadas as “vantagens construidas” (Pires do
Rio, 1996). Remontando todo o percurso historico do PGC desde 1974, o autor reforga a
importancia da UHE-Tucurui para o Projeto Ferro Carajds, caracterizando a fonte
energética da usina como “indispensavel a operacdo do complexo.” que ja apontava ser
“o maior complexo de aluminio primario do mundo” contando com toda infraestrutura
construida “(porto, malha vidria e nticleos urbanos)” (p. 75).

Intrinseco as adaptacdes e obras de integragdo para a execucao das obras do PGC como
um todo e para a UHE-Tucurui como objeto deste trabalho, o ordenamento territorial é
um dos principais produtos das novas articulacdes de infraestrutura da Amazonia. O que
se percebe a partir das areas limitrofes dos projetos relacionados a PGC ¢ a formagao de
nucleos urbanos caracteristicos para cada tipo de producdo, diversas company towns
(denominadas também de cidade-empresa ou vilas operarias) passaram a ser projetadas e
executadas pelas empresas participantes, alterando a rede urbana regional, como descreve
Trindade Junior € Rocha (2002).

Rocha (2008, p. 120 e 121) a respeito da producao do espago urbano lista uma série de
caracteristicas comuns das company towns na Amazodnia, antecipando que “a urbanizagao
do territdrio se institui como uma condi¢do especial”. Sdo nucleos totalmente novos e
contrarios ao surgimento espontaneo da regido, caracterizando principalmente por suas
caracteristicas bésicas totalmente ligada e codependentes do empreendimento para a
existéncia.

Sdo planejadas e ja surgem com seus equipamentos urbanos pré-concebidos — agua,
saneamento, comércio, servicos — diferenciados dos padrdes regionais. Possuem
autonomia econOmica e politica, por conta do perfil administrativo que dispdem os
proprios recursos. E exprimem cardter urbanistico fechado, demonstrando certa
“seguranga” ao mesmo tempo que demonstra o total controle de tempo e espago dos
trabalhadores durante as obras em questao.

Exemplificando a Vila Permanente em Tucurui, observa-se a partir da linha temporal de
Rocha (2008) caracteristicas de uma producao programada, porém que sofreu diante das
nuances que esse projeto necessitava, o que levou a novas configuragdes urbanas nao
apenas para a company town, como também resultou em novas dinamicas definitivas para
a sede de Tucurui.

Dado o exposto, compreende-se a articulagdo ao projeto da UHE de Tucurui para a
execugdo pela Eletronorte algumas Vilas para trabalhadores da usina, doravante
nomeadas de Vilas da Eletronorte. O projeto previa a instalagdo casas e infraestrutura
urbana para 22 mil habitantes para a Vila Permanente em uma éarea de 383ha, 10 mil
habitantes para a Vila Temporaria I com 77ha e 15 mil na Vila Temporaria II (Eletronorte,
1989).



De acordo com Rocha (2008), as temporalidades de existéncia e funcionamento para as
Vilas da Eletronorte seguem: a) Vila Pioneira e a chegada dos primeiros técnicos; b) Vila
Permanente e Temporarias I e II diante do grande fluxo de trabalhadores para a fase mais
intensa da constru¢do da UHE e c¢) desmonte das Vilas Temporarias I e Il em virtude da
finalizagcdo da obra, diminuindo drasticamente o fluxo migratorio observado outrora.

Ainda sob a luz de Rocha (2008) percebe-se a contradi¢do entre os nucleos urbanos da
cidade de Tucurui e a Vila Permanente, alterando profundamente a vida local conhecida
até entdo, porém, mesmo com essa clara diferenca e uma certa distancia fisica, os dois
nucleos passaram a conviver de maneira “livre” ao decorrer do tempo.

Quanto ao total de unidades habitacionais, de acordo com levantamentos feitos pela
Eletronorte e informagdes recentes da prefeitura de Tucurui, para a Vila Permanente
sugere-se que seja entre 2567 e 2564 casas subdivididas entre tipos A, B, C, D e variagdes
para 7 zonas referidas a este nucleo original semelhante a divisdo por bairros de uma
cidade: Vila Maraba, Vila Alta, Oceano, Aquario, Area Baixa, Peninsula e Vila Tropical.

Além das suas vilas, a Eletronorte e o consércio Engevix-Themag foram responsaveis por
outras quatro Cidades Novas, construidas no entorno do Lago de Tucurui para receber a
populagdo reassentada: Nova Ipixuna, Jacunda, Breu Branco, Novo Repartimento, cada
uma com projeto urbano especifico diante da necessidade dos reassentamentos, dotados
de diagnodsticos socioecondomicos pré-concebidos das “‘vilas” que atualmente
compreendem os municipios citados com mais de 50 mil habitantes cada, de acordo com
o senso de IBGE de 2010 (Pereira, 2022).

Voltando-se para as cidades afetadas e originadas do reservatorio da UHE-Tucurui, as
realocagdes urbanas e rurais modificaram profundamente a regido do Médio Tocantins.
Esse impacto ocorreu em fases: desde os estudos iniciais até os confrontos politicos dos
expropriados e o enchimento pratico do reservatorio, que destruiu territorios, memaorias e
ecossistemas, causando um choque cultural e readequagdao compulsoria. Rocha (2008)
aponta que o contingente exato a ser atingido era incerto. A area de inundagdo envolvia
sete tipos de terras, incluindo reservas indigenas (Parakana e Pucurui), terras devolutas e
areas privadas.

Os estudos de indenizagdo e ressarcimento previam inicialmente entre 25.000 e 55.000
habitantes atingidos, mas os surtos migratorios posteriores elevaram a populacio
estimada para entre 95 mil e 115 mil habitantes na regido até¢ 1981 (Rocha, 2008). A
principio, a Eletronorte optou por indenizar apenas financeiramente a populacdo e
impedir praticas agricolas (Pereira, 2022). Esse posicionamento, aliado ao planejamento
de apenas dois ntiicleos urbanos proximos ao reservatério (Jacundé e Repartimento), gerou
grandes descontentamentos e resultou em mobilizag¢des politicas.

A populagao afetada organizou a “Comissao dos Atingidos pela Barragem de Tucurui”,
exigindo uma politica de realocagdo eficaz para locais com condigdes iguais ou melhores
do que os de origem, que permitissem a continuidade de atividades extrativistas e
agricolas (Rocha, 2008). As solicitagdes eram diretas: “a) terra por terra; b) vila por vila;
¢) indenizag¢ao justa e d) recuperagdo dos prejuizos” (Rocha, 2008 apud Arca, 1982). Essa
série de mobilizagdes exigiu melhorias nos loteamentos e nas construcdes, representando



também a populagdo atingida pela interrupgao de rodovias (Transamazonica) e pelo fluxo
migratério na PA — 150.

Apos intensas negociagdes com oOrgaos como GETAT, ITERPA e CONTAG, ¢ o
envolvimento da Diocese de Cametd, a Eletronorte firmou o compromisso, em 1982, de
realocar a populagdo do PIC-Marab4, da reserva indigena Parakana e de construir os
nucleos urbanos de Novo Repartimento, Novo Breu Branco, Nova Ipixuna e conjuntos
habitacionais até 1985 (Rocha, 2008). No entanto, a transferéncia dos atingidos para os
novos nucleos em 1983 ocorreu antes da finalizacdo das obras, gerando novas
mobilizagdes devido a incompletude das agdes: déficit habitacional e falta de saneamento,
gestdo publica e vias de acesso. Esse quadro levou a novos acordos, sob ameaca de
bloqueio da EFC, com o objetivo de "esvaziar a tensdo" (Rocha, 2008).

Ao longo do tempo, as novas ocupagdes geraram conflitos entre as comunidades
reassentadas e frentes de poder local (empresarios, fazendeiros), j4 que Breu Branco e
Novo Repartimento se tornaram territdrios de interesse industrial e agropecuario. A
autonomia e a gestdo econdmica, incluindo o recebimento de royalties pela UHE,
motivaram a emancipacdo de Breu Branco e Novo Repartimento na década de 1990
(Rocha, 2008).

A cidade de Breu Branco, objeto central desta analise, surgiu por conquista popular e foi
tratada pela Eletronorte de forma simploria, como mera resolu¢do de um problema. Seu
planejamento, mesmo a revelia da empresa, culminou em caracteristicas urbanas de
modernizacdo e consolidagdo municipal (Rocha, 2008). Isso diverge substancialmente
das praticas e logisticas aplicadas para as Vilas da Eletronorte, que contavam com
infraestrutura completa e controle espacial integral, inviabilizando movimentos por
expansao ou independéncia.

O contraponto ¢ claro: a Vila Permanente (Company Town) foi uma cidade corporativa e
fechada, com benfeitorias urbanisticas e padrdo hierarquizado. Em contraste, as CNs de
realocacdo tiveram projetos mais simples e malha urbana rudimentar, porém com
previsdo de expansao urbana e autonomia municipal (Trevisan, 2013). Breu Branco, ao
contrario da Vila Permanente (que se mantém sob limitacdo e controle espacial),
dinamizou sua independéncia e potencial industrial.

Em sintese, este artigo investigou o papel das Cidades Novas, frutos da UHE-Tucurui e
do PGC, que foram cruciais para a expansao urbana da Amazoénia. O trabalho aplicou
contrapontos entre o projeto das Vilas da Eletronorte (Company Town) e os projetos de
reassentamento para as cidades destacadas, em especial (Novo) Breu Branco. O estudo
demonstrou que o padrdo de urbanismo e investimento adotado para os nucleos criados
ndo se alinhava em qualidade. Os projetos corporativos contrastavam com a forma
simpldria e subdesenvolvida das cidades de reassentamento, cuja construcao e realocacao
se deu mediante intensa reivindicagdo popular. Essa disparidade evidencia a real
importancia aplicada a cada territdrio e reforga a necessidade de investigagdes que cruzem
a andlise documental com a historia oral, para desvelar os legados sociais da urbanizagao
forgada na Amazonia.



REFERENCIAS:

CARDOSO, Ana Claudia Duarte. Que contribui¢des virao da Amazdnia brasileira para o
urbanismo do século XXI? Revista Thésis, Rio de Janeiro, v. 6, n. 11, p. 36-53, 2021.
DOI: https://doi.org/10.51924/revthesis.2021.v6.266.

CASTRO, Edna Maria Ramos de. Industrializagdo, transformacoes sociais ¢ mercado de
trabalho. Papers do NAEA, Belém, n. 23, p. 1-24, maio 1994. Disponivel em:
<https://www.periodicos.ufpa.br/index.php/pnaea/article/view/11972/8283>. Acesso em
maio de 2025.

. et al. Estudo socioecondémico dos municipios da
regido de Tucurui, Para. Papers do NAEA, 1(1), 2010.

CORREA, R. L. “A periodizagdo da rede urbana na Amazonia”. Revista Brasileira de
Geografia, vol. 49, n. 3, 1987.

ELETRONORTE. Usina Hidrelétrica Tucurui: memoria técnica. Brasilia, DF:
Eletronorte, 1989. 681 p. (Projeto Memoria Eletronorte). ISBN 85-85212-10-1.

FERREIRA, Sebastido Gabriel Guimaraes; LIMA, José Julio Ferreira. Morfologia do
ferro(viario) em Carajas: a influéncia da Estrada de Ferro Carajas na forma urbana das
cidades. Amazonia Moderna, Palmas, v. 1, n. 1, p. 1-20, fev. 2025. DOI:
https://doi.org/10.20873/uft.am.2594-7494.dossie.pnum.fev2025-2.

GIL, A. C. Métodos e técnicas de pesquisa social. 7* ed. Sao Paulo: Atlas, 2019.

PEREIRA, J. C. M. Cidade e hidrelétrica na Amazdnia brasileira: espago e memoria entre
o “velho” e 0 “novo” Repartimento (Pard). NOVOS CADERNOS NAEA, v. 25, p. 297-
321, 2022.

PIMENTEL, Cleyton Alves Candeira; RAVENA, Nirvia; TRINDADE, José Raimundo
Barreto. Da estrada de ferro Tocantins a hidrelétrica de Tucurui: uma leitura baseada no
conceito de ambiente construido. Papers do NAEA, Belém, v. 1, n. 1, 2022.

ROCHA, Gilberto de Miranda. Todos convergem para o lago: hidrelétrica Tucurui,
municipios e territorios na Amazonia. Belém: NUMA/UFPA, 2008.

. Desvendando formas e conteudos: o nticleo urbano de
Carajas. In: TRINDADE JUNIOR, Saint-Clair Cordeiro da; ROCHA, Gilberto de
Miranda (Org.). Cidade e empresa na Amazodnia: gestdo do territorio e desenvolvimento
local. Belém: Paka-Tatu, 2002. p. 113—136.

TREVISAN, Ricardo. Cidades novas: laboratérios socioespaciais. Universitas:
Arquitetura e Comunicagdo Social, 10(2), 11-21, 2013. Disponivel em:
<https://doi.org/10.5102/uc.v10i2.2569> Acesso em abril de 2025.

. Cidades Novas. Brasilia: EdUnB, 2020.

. Complexo Carajas, Amazonia: infraestrutura e urbaniza¢ao de um
territorio. In: III Congresso Ibero-americano de Historia Urbana, 2022, Lisboa. Anais [...].
Lisboa: [s.n.], 2022. Disponivel em:
<https://www.researchgate.net/publication/366917555 Complexo Carajas Amazonia i
nfraestrutura_e urbanizacao_de um_territorio>. Acesso em maio de 2025.




TRINDADE JUNIOR, Saint-Clair Cordeiro da; ROCHA, Gilberto de Miranda. Cidade e
empresa na Amazonia: uma apresentagdo do tema. In: TRINDADE JUNIOR, Saint-Clair
Cordeiro da; ROCHA, Gilberto de Miranda (Orgs.). Cidade e empresa na Amazonia:
gestdo do territorio e desenvolvimento local. Belém: Paka-Tatu, 2002. p. 13-23.

VICENTINI, Yara. Cidade e historia na Amazonia. Curitiba: EDUFPR, 2004.



