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RESUMO

O artigo analisa a viabilidade logistica da Rota Bioceanica do Sul como alternativa para o
escoamento da producgédo brasileira rumo ao mercado chinés, por meio dos portos chilenos de
Valparaiso, San Antonio e Coquimbo. Inserida no contexto dos desdobramentos politico-
territoriais da integracdo sul-americana, a pesquisa parte de duas questbes centrais: a
capacidade operacional dos portos chilenos para absorver a demanda brasileira e a relagéo
custo-beneficio entre a reducdo do tempo maritimo e os desafios da travessia continental.
Quanto a metodologia, utilizam-se dados portuarios oficiais referentes a 2024, uma revisao
bibliografica especializada e simulagbes de distancia e tempo por meio da plataforma
PortWorld — DistancesBetweenPorts. Os resultados indicam que San Antonio se consolida
como o principal hub logistico chileno, com elevada capacidade operacional e infraestrutura
compativel com fluxos internacionais em grande escala, enquanto Valparaiso enfrenta
limitagcbes fisicas e urbanas que condicionam seu potencial de expansao. Coquimbo, por sua
vez, apresenta atuagao regional restrita. As simulagdes demonstram que a rota pelo Pacifico
reduz o tempo maritimo até Shanghai, sugerindo potencial competitivo da rota bioceénica,
ainda que condicionada a investimentos estruturais e coordenacéo interestatal.
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INTRODUGAO

Esse artigo esta inserido no ambito de uma pesquisa de doutorado, com foco nos
desdobramentos politico-territoriais da rota Bioceanica do Sul. A rota é composta por
diversas alternativas logisticas e de integracdo que englobam o estado brasileiro e os
territérios da Argentina, Uruguai e Chile, conectando o oceano Atlantico ao oceano
Pacifico por meio de obras de infraestrutura (pontes, estradas, portos, hidrovias etc.). O
tracado da rota foi definido em uma série de reunides entre os representantes dos quatro
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paises, com destaque para o Consenso de Brasilia ocorrido em 2023, pontapé inicial para
a retomada dos investimentos em infraestrutura na América do Sul.

Além dos investimentos previstos nas regides de fronteira, 0 escoamento da
produgéo se destaca no discurso dos paises, sobretudo associado a crescente relagao
comercial da América do Sul com a China. De acordo com os dados da Comex Stat de
2024 (apud Schumann; Rukert, 2025), os principais produtos exportados do sul do Brasil
s&o: soja e derivados, carnes congeladas e produtos florestais. Desse modo, surge a
primeira pergunta de pesquisa: os portos chilenos possuem capacidade operacional de
dar vazdo a produgado (baseada em comodities) do Brasil? O segundo questionamento
refere-se ao tempo de deslocamento e as adversidades morfoldgicas dos tragados: a
redugcdo do tempo maritimo compensa a transposicao do continente sul-americano?

Considerando as perguntas basilares da investigacao, o artigo tem o objetivo de
identificar as caracteristicas dos portos chilenos (Valparaiso, San Antonio e Coquimbo),
e apresenta um modelo comparativo de tempo e distadncia do escoamento produtivo
brasileiro para a China via Oceano Atlantico e via Oceano Pacifico. Cabe destacar que a
pesquisa tem o viés brasileiro no aproveitamento da rota, sobretudo no que se refere aos
produtos brasileiros exportados para a China (vice-versa). Entretanto, outras abordagens
podem ser empregadas, como o0 acesso ao mercado da Unido Europeia via portos do
Brasil.

METODOLOGIA

Para a caracterizacdo dos portos chilenos, foram consultados dados abertos das
plataformas digitais portuarias referentes ao ano de 2024, além de trabalhos académicos
por meio de pesquisa bibliografica. Os dados levantados permitiram observar as
caracteristicas estruturais, os principais produtos exportados e importados e os valores
agregados anuais de movimentagao. Além disso, fez-se uma analise da potencialidade
de expansao a absor¢ao de demandas do Brasil.

Para a estimativa das distancias maritimas entre portos até a China, foi utilizada a
plataforma online PortWorld - DistancesBetweenPorts ferramenta amplamente
empregada em estudos de logistica e transporte maritimo. A plataforma baseia-se em
uma base de dados georreferenciada com a localizagcao de milhares de portos ao redor
do mundo e realiza os calculos considerando rotas maritimas padronizadas,
fundamentadas no principio da distancia ortodromica®, com ajustes para contornar
barreiras fisicas naturais, como continentes, arquipélagos e estreitos estratégicos.

As distancias obtidas foram empregadas como parametro para estimar o tempo
de deslocamento. Ressalta-se que a ferramenta n&o incorpora variaveis operacionais
dindmicas, tais como condicdes meteoroldgicas, correntes oceanicas, restricdes
temporarias de navegacgao ou congestionamentos portuarios.

3Menor distancia entre dois pontos na superficie da Terra, considerando que a Terra é aproximadamente
uma esfera.
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ANALISE DE RESULTADOS

Arota bioceanica do Sul possui, no Chile, trés portos principais: Valparaiso, San
Antonio e Coquimbo. De modo geral, os portos se distribuem de acordo com as
vocacgdes produtivas regionais. De acordo com estudos sobre a logistica costeira do
pais, os portos do norte do Chile concentram-se majoritariamente no escoamento de
mineérios; os da zona central operam sobretudo com produtos agricolas, frutas frescas
e carga geral conteinerizada; enquanto os portos do sul chileno desempenham papel
relevante na exportagédo de produtos florestais (Santos, 2022).

A Regiao de Valparaiso configura-se como o principal nucleo logistico do pais,
concentrando os maiores fluxos de comércio exterior e a maior demanda por
modernizacgao portuaria. Em 2024, conforme dados das plataformas oficiais dos portos
de San Antonio e Valparaiso, a movimentacdo soma mais de 30 milhdes de toneladas,
0 que evidencia sua centralidade na estrutura econémica nacional e sua fungao
estratégica na conexao do Chile com os mercados globais (Santos, 2022), bem como
a proximidade da capital nacional, Santiago.

O Porto de San Antonio consolidou-se como o principal hub logistico do Chile
e um dos mais relevantes em movimentagcdes da Ameérica Latina. Em 2024, somou o
valor de 1.814.488 TEU 4, superando amplamente o Porto de Valparaiso (764.150
TEU). Em termos de carga total, San Antonio é responsavel por aproximadamente
14,3% de toda a carga de comércio exterior do pais (San Antonio, 2025). Esse
desempenho decorre ndo apenas de sua infraestrutura superior, mas também da sua
capacidade de atender a uma ampla diversidade de mercados e produtos.

Do ponto de vista operacional, a composi¢ao das cargas movimentadas pelo
porto de San Antonio demonstra que 56,8% correspondem a carga geral
(predominantemente conteinerizada), 25,3% a granel sdlido, 15,1% a cargas
refrigeradas e parcelas menores a granel. Esse perfil confirma a forte presencga de
exportagdes agricolas e alimentares (San Antonio, 2025).

A eficiéncia logistica do porto de San Antonio é reforgada por sua infraestrutura
fisica e pela conectividade terrestre estratégica via Ruta 78 (ligagdo direta com
Santiago), Ruta 66 e ramal ferroviario exclusivo para cargas. Esses fatores explicam
por que San Antonio € muito competitivo e concentra a maior pressao para a expansao
da capacidade portuaria chilena.

O Porto de Valparaiso apresenta uma configuragcdo singular no contexto
chileno, pois sua importancia ultrapassa a dimensao estritamente logistica e incorpora
uma forte dimensao historica, urbana e patrimonial (Santos, 2022). Do ponto de vista
operacional, Valparaiso possui dois terminais concessionados: o Terminal 1 (TPS),
especializado em contéineres, passageiros e cruzeiros, com maior calado e
capacidade operacional; e o Terminal 2 (TCVAL), de menor escala, voltado
principalmente a carga fracionada (Valparaiso, 2024).

4 Sigla para Twenty-foot Equivalent Unit, ou em portugués, Unidade Equivalente a 20 pés. Trata-se de
uma unidade padrdo usada internacionalmente para medir a capacidade e a movimentacdo de
contéineres nos portos e navios. Exemplos praticos: 1 contéiner de 20 pés = 1 TEU.
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A limitagao fisica do sitio portuario, associada a intensa pressao urbana e
patrimonial, imp&e obstaculos estruturais a sua expansao competitiva. Por essa razao,
autores como Novack (2023) e Hidalgo (2019) defendem que o futuro de Valparaiso
nao reside na competi¢ao direta com San Antonio, mas na construgdo de um modelo
de modernizacdo compativel com sua condicdo de cidade-porto patrimonial,
integrando porto, turismo, cultura e espago publico.

Ja o Porto de Coquimbo insere-se em uma légica operacional distinta da
observada na Regido de Valparaiso. Com movimentagao de 479.565 toneladas em
2024, trata-se de um porto de menor escala, com apenas dois sitios de atracacéo e
calado maximo de 9,3 metros, o que limita sua capacidade de receber embarcacgdes
de grande porte (Chile, 2015). Entretanto, sua fungdo econdmica estad associada
principalmente ao escoamento de produtos primarios em menor escala,
especialmente minerais (Coquimbo, 2024).

No que se refere ao acesso do Brasil ao mercado chinés, destacam-se
atualmente 3 formas principais via 0 Oceano Atlantico. Tomando como referéncia os
portos de Santa Catarina até o porto de Shanghai/China °na simulagéo da ferramenta
PortWorld — Distances Between Ports, o trajeto maritimo via Cabo da Boa Esperanca
leva 45 dias e 06 horas (10.857 mn®), a opgéo via Estreito de Magalhdes soma 50 dias
e 23 horas de deslocamento (12.234 mn) e a opgéo pelo Canal do Panama leva em
média 52 dias e 11 horas (12.587 mn).

Quando analisamos a saida pelo Oceano Pacifico pelos portos chilenos,
observa-se uma viagem de 42 dias e 5 horas (10.155 mn) até Xangai, ou seja, a
reducao pode chegar a 10 dias de viagem.

CONSIDERAGOES FINAIS

Os resultados evidenciam que a Rota Bioceanica do Sul possui potencial concreto
como alternativa complementar ao escoamento da produgéo brasileira destinada a China,
especialmente quando considerada a performance logistica do Porto de San Antonio. A
analise demonstrou que a diferenga de tempo maritimo em favor da saida pelo Pacifico
€ mensuravel e relevante, reforcando a importancia estratégica da integragéo continental
entre Brasil, Argentina, Uruguai e Chile. Contudo, o estudo também revela que os portos
chilenos apresentam capacidades e funcdes distintas: enquanto San Antonio dispde de
estrutura compativel com fluxos internacionais de grande escala, Valparaiso encontra-se
condicionado por limitagbes fisico-urbanas e Coquimbo mantém um papel regional
restrito. Dessa forma, a viabilidade da rota ndo depende apenas da distancia maritima,
mas também de um conjunto articulado de fatores territoriais, infraestruturais e politicos.

% Porto chines com maior volume de cargas vindas da América do Sul (CEPAL, 2019).

8 Milhas nauticas.
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