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Em maio de 1930, o engenheiro-arquiteto Francisco Prestes Maia langou o
Plano de Avenidas de Sao Paulo, realizado em parceria com o engenheiro
Joao Florence de Ulhdéa Cintra. Nessa época, Prestes Maia trabalhava como
Chefe da Secretaria de Viagdo e Obras, durante a gestdo do entdo prefeito
José Pires do Rio. O Plano de Avenidas foi desenvolvido entre os anos de 1927
e 1930 e tornou-se uma proposta crucial do urbanismo paulistano. O modelo
urbanistico proposto combinou dois conceitos para a estruturagao viaria urbana
que estavam sendo discutidos em ambito internacional: o perimetro de
irradiacdo, que reforcava o principio centralizador, e o esquema radial-
perimetral que estimulava a expansao da mancha urbana. A intencdo da
aplicagado desse modelo estava em adequar o papel da cidade a primazia da
producdo industrial em detrimento de sua caracteristica agroexportadora.
Como o préprio nome indica, o Plano de Avenidas enfatizava os aspectos



viarios e de transportes priorizando o automével, a avenida e o viaduto que
passaram a representar os ideais do progresso, ao mesmo tempo em que a
expansao horizontal e vertical tornou-se o simbolo do desenvolvimento
econbmico e de modernizagao da cidade. O sistema rodoviarista adotado por
S&o Paulo levou a implantagdo de um conjunto de vias largas e, por vezes,
com canteiro central, que inicialmente foram construidas nas areas altas da
cidade, como no espigdo das Avenidas Paulista, Dr. Arnaldo e Bernardino de
Campos e, em um segundo momento, optou-se pela construcdo de vias
expressas nhas partes baixas, sobre fundos de vales e leitos d’agua. Entre
esses dois niveis, surgiram areas de encostas lindeiras as vias principais e que
inicialmente foram denominadas como residuais e planejadas como areas
livres ajardinadas, porém, em alguns casos, foram paulatinamente sendo
ocupadas, ou tiveram edificacdes pré-existentes mantidas. Para ampliar a
discussao sobre o papel da arquitetura como elemento de composicao da
paisagem em areas consideradas como residuos do sistema viario, o artigo
apresenta um estudo de caso emblematico que foi a implantacdo do Centro
Cultural Sado Paulo, projetado pelos arquitetos Eurico Prado Lopes e Luiz
Benedito de Castro Telles e inaugurado em 1982. O centro cultural é parte
integrante de um trecho de 800 metros de extensao, da encosta resultante da
implantagdo da Avenida 23 de Maio e da conclusdo das obras do metrd da
Linha 1-Azul, na Rua Vergueiro, regido sudeste do municipio de Sao Paulo, na
década de 1970. Na extremidade Norte desse trecho esta localizada a estacao
Vergueiro do metrd e na extremidade sul, o Centro de Controle Operacional do
Metré. Trata-se de uma pesquisa de base historiografica que se apoia em
procedimentos empregados nos estudos cognitivos de morfologia urbana com
0 objetivo de reconstruir as alteracbes da morfologia e da paisagem de um
fragmento urbano. Os resultados apontam que as premissas projetuais
adotadas pelos arquitetos para o projeto do CCSP foram exitosas como
contraponto da polémica proposta da prefeitura, nos anos 1970, que versava
sobre o adensamento e verticalizagdo da area, voltada para a criagdo de uma
nova centralidade de servicos.
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