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Vitéria-Minas: uma transfronteira de fragmentacao territorial
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Resumo: Considerando a intensificagdo da fragmentagdo territorial resultante de
processos sociais, econdmicos e politicos, o presente artigo tem como finalidade analisar
o papel da Estrada de Ferro Vitoria a Minas (EFVM), ferrovia de escala transfronteirica
articuladora do corredor de exportagdo, em sua porcao territorial capixaba. O recorte se
justifica a partir de estudos de abrangéncia regional em seu trajeto nos municipios Aracruz
e Colatina dedicados a compreensdo ambiental, social e territorial do impacto de
empreendimentos minerario-exportadores e seus vinculos globais e rupturas locais. Como
infraestrutura, a ferrovia ¢ analisada a partir do conceito de escala com o objetivo de
descrever e representar seu papel na fragmentacao do territorio em dois recortes espaciais
conceitualmente adotados como paradigmas do processo investigado: os bairros Maria
Ortiz, em Colatina, e Barra do Riacho, em Aracruz. Como desdobramento, delineciam-se
como objetivos especificos (i) compreender os modos de produgdo do espago conduzidos
por processos sociais dominantemente excludentes por ldgicas capitalistas e (i1) assimilar
a EFVM como elemento de producdo de uma urbanizacdo extensiva. A metodologia
adotada confronta documentagao textual, iconografica e cartografica visando estudo de
caso. Como resultado, revelam-se transformagdes territoriais disruptivas nos diversos
ambitos da andlise, em conjunto a expressdo das formas de instabilidade e ruptura da
natureza (ndo social)-natureza (social).

Palavras-chave: Territorio, Estrada de Ferro Vitéria a Minas, Global-local,
Fragmentacdo territorial, Transfronteira.
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Resumen: Considerando la intensificacion de la fragmentacion territorial resultante de
procesos sociales, economicos y politicos, este articulo analiza el papel del Ferrocarril
Vitoria-Minas (EFVM), un ferrocarril transfronterizo que conecta el corredor de
exportacion, en su tramo de Espirito Santo. Este enfoque se justifica por estudios
regionales de su trazado en los municipios de Aracruz y Colatina, dedicados a
comprender el impacto ambiental, social y territorial de las empresas minero-
exportadoras y sus vinculos globales y disrupciones locales. Como infraestructura, el
ferrocarril se analiza desde el concepto de escala para describir y representar su papel
en la fragmentacion del territorio en dos dreas espaciales conceptualmente adoptadas
como paradigmas del proceso investigado: los barrios de Maria Ortiz, en Colatina, y
Barra do Riacho, en Aracruz. Como resultado, los objetivos especificos son (i)
comprender los modos de produccion espacial impulsados por procesos sociales
predominantemente excluyentes de la logica capitalista y (ii) asimilar el EFVM como un
elemento en la produccion de urbanizacion extensiva. La metodologia adoptada compara
la documentacion textual, iconogrdfica y cartogrdfica para un estudio de caso. Como
resultado, se revelan transformaciones territoriales disruptivas en los diversos ambitos
de analisis, junto con la expresion de formas de inestabilidad y ruptura entre la
naturaleza (no social) y la naturaleza (social).

Palabras-clave: Territorio, Ferrocarril de Vitoria a Minas, Global-local, Fragmentacion
territorial, Transfronterizo.

Introducio

A Estrada de Ferro Vitoria a Minas foi implementada no Espirito Santo com o intuito de explorar
economicamente o Norte do Estado, em dire¢do ao vale do Rio Doce. A descoberta de jazidas
ferriferas, no estado de Minas Gerais, impulsionou a constru¢do da estrada de ferro, utilizando a
mesma para transportar o minério até os portos no litoral, para posterior exportagdo do produto
em escala global (América do Norte, Europa e Japao) (Vale, 2012). Ao longo do trajeto, sdo
construidas estagdes ferroviarias, consideradas pontos de conexdo - transporte de pessoas e
mercadorias - que contribuiram para a consolidagdo de nucleos urbanos, impulsionando a
ocupagdo e o desenvolvimento urbano local.

A evolucdo do maquinario, os estudos de novos trajetos ou mesmo o adensamento populacional,
desencadeiam transformacgdes no trajeto da ferrovia e muitas vezes a desativagao ou deslocamento
de estacdes, impactando diretamente no processo de territorializacdo. Neste contexto, sdo
identificados dois nucleos urbanos de grande relevancia: Maria Ortiz, situado no municipio de
Colatina, as margens do Rio Doce, e Barra do Riacho, situado no municipio de Aracruz, litoral
do Estado.

Segundo Cruz, a introdug@o ao Norte do territorio capixaba ganhou impulso no final do século
XIX, sobretudo por dois fatores: (i) a chegada dos imigrantes italianos e (ii) a construg¢do da
Estrada de Ferro Vitoria a Minas (EFVM), que estimulou a formagdo de ntcleos como Jodo
Neiva, Funddo, Aricanga, Pedro Palécios, entre outros. Nesse contexto, o municipio de Santa
Cruz foi estabelecido em 1848, abrangendo os territdrios hoje correspondentes a Aracruz, Ibiragu
e Jodo Neiva (1997, p. 67). A imigracdo italiana marcou profundamente a ocupagdo ¢ a
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transformagdo do Espirito Santo. Os imigrantes se instalaram em nucleos de colonizagdo,
expandindo a populagdo e modificando a dinamica social existente entre os povos originarios. A
partir da segunda metade do século XIX, novas formas de desenvolvimento sdo impulsionadas,
gerando a ocupagdo para além do litoral e fundando centros urbanizados no interior, como Santa
Teresa, Ibiracu e Colatina (Cruz, 1997).

Neste processo migratdrio, italianos exploram o vale do rio Santa Maria do Rio Doce sentido
Norte, mas o limite fisico imposto pelo Rio Doce ¢ a densa vegetagao das margens, dificultam o
movimento colonizador. Em Colatina, o povoamento se efetivou na década de 1890 (Colatina,
1959). Localizado as margens do Rio Doce, Colatina possui como qualidade a abundancia hidrica
de seu territdorio, marcado pelos cursos dos rios Doce e Santa Maria do Rio Doce - navegaveis e
utilizados para o comércio e o transporte de pessoas. Nessa dimensdo, concluida em 1906, a
ferrovia constitui infraestrutura de impacto regional, em particular para Colatina, que se torna
polo econdmico. Implementado na segunda metade do século XIX, o projeto de colonizacdo por
imigrantes europeus foi ampliado no final do século.

Em Santa Cruz (atual municipio de Aracruz), o contingente alcanca a quarta posi¢do estadual
(Derenzi, 1974). Aracruz ¢ um municipio litoraneo, localizado na microrregidao de planejamento
do Rio Doce (IJSN, 2020), dotado de territorio marcado por abundéncia hidrica — oceénica,
cursos d’agua e lagoas. Entre os rios, o Piraqué-Acu, navegavel, foi utilizado como via de
introdugdo ao interior e para atividades comerciais a partir de portos maritimos de projecdo
global-local, de ramal ferroviario da EFVM, da presenca de territorios de habitagdo indigenas e
de areas de preservacao maritimas e terrestres. Quanto a Colatina, o primeiro nuicleo populacional
se estabeleceu nas proximidades do Rio Santa Maria do Rio Doce. Nele, a chegada da estrada de
ferro, posicionada segundo linha paralela ao Rio Doce, marca o desenvolvimento da cidade, que
se expandiu ao longo do curso do rio, especialmente nas imedia¢des das estagdes ferroviarias.
Assim se desenvolve a comunidade Maria Ortiz, que prosperou com a presenca da ferrovia. No
entanto, com as constantes atualizagdes e com a duplicacdo da via, ao longo do tempo a linha
férrea passou por alteracdes que se refletiram diretamente na comunidade em decorréncia da
fragmentacdo de seu territorio quando da duplicacdo da ferrovia e correspondentes dificuldades
de mobilidade, acessibilidade, comunicacao, infraestrutura social.

Historicamente, no municipio de Aracruz, a maior parte dos ntcleos populacionais e urbanos se
concentrava na faixa litoranea; condi¢do refor¢cada em meados do século XX, quando em Santa
Cruz sdo instalados portos com papel estratégico na exportag@o de produtos agricolas e outros de
elevado valor econdmico, um processo sustentado por estrutura logistica integrada ao complexo
exportador. Entretanto, com a constru¢do da EFVM e a ampliagdo das rodovias federais no
municipio, o Porto de Santa Cruz gradativamente perdeu sua importancia no cenario estadual;
quadro alterado em 1972, com a instalagdo da Aracruz Celulose. Posteriormente, em 1980, a
VALE construiu um ramal ferrovidrio ligando Barra do Riacho — onde se consolidava um
complexo industrial — a Jodo Neiva, viabilizando o transporte de mercadorias e fortalecendo a
conexdo com Minas Gerais.

Nesse contexto, o artigo tem como objetivo analisar o papel da Estrada de Ferro Vitoria a Minas
(EFVM), ferrovia de escala transfronteiriga articuladora do corredor de exportagdo, em sua por¢ao
territorial capixaba. Especificamente: (i) compreender os modos de produgdo do espago
conduzido por processos sociais dominantemente excludentes por logicas capitalistas e (ii)
assimilar a EFVM como elemento de producdo de uma urbanizacdo extensiva.
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Para tanto, o artigo utiliza metodologia de carater qualitativo-descritivo ¢ empirico, pois busca
descrever o objeto para compreendé-lo profundamente. O desenvolvimento se realiza em trés
etapas: (i) pesquisa bibliografica, a partir do levantamento de documentacdo escrita e
iconografica; (ii) analise de documentacao historica; e (iii) exposigdo georreferenciada de dados
coletados, em representagdo técnica elaborada com tecnologia SIG (Sistemas de Informacgdes
Geograficas) e o software QGis. Em conjunto, as etapas possibilitam uma analise completa do
territorio, pois as informagdes cartograficas e historicas sdo complementares.

Abordagem histérico-estrutural da ferrovia

No recorte territorial analisado, até o final do século XIX, o interior capixaba foi pouco explorado
devido a sua localizacdo estratégica para a prote¢ao da atividade mineraria em Minas Gerais e a
disputa territorial entre as provincias do Espirito Santo e Bahia. Diante da necessidade de explorar
novas areas para expansdo econOmica, houve tentativas de abrir estradas e estabelecer linhas
fluviais. Frente as dificuldades, a ferrovia é apontada como a solugdo para ocupar o Norte do
territorio. No ano de 1875 foram abertas concessdes, mas a escassez de investidores
comprometidos fez com que o projeto avancasse lentamente, ganhando impeto em 1901 (Figura
1), com a renovagdo das concessdes e investimentos externos. Nesse momento, a companhia ¢é
reorganizada, com um tragado reestruturado: Vitdria (ES) a Diamantina (MG) (Ministério da
Cultura; Vale, 2018). Em sequéncia historica, em 1905, a descoberta de jazidas ferriferas em
Itabira, em Minas Gerais, alavancou o desenvolvimento da Estrada de Ferro Vitoria a Minas, com
empresas mineradoras realizando contratos de concessdes para o escoamento da produgao e para
a exportagdo do minério de ferro por portos capixabas persistentes e garantidores de melhorias
nas condigdes das operagdes (Vale, 2012).
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Figura 1: Mapeamento da linha férrea, 1903. Fonte: Acervo do Centro de Memoria da Estrada de Ferro Vitoria a
Minas, 2022 (b).
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Nos anos seguintes, a economia da minerag@o avanca gradualmente, até a criagdo da Companhia
Vale do Rio Doce (CVRD) em 1942, alavancando o fornecimento de ferro para o exterior,
investindo ainda mais em manutenc¢do, exploracdo e ampliacdo da EFVM. A aplicagcdo nos
projetos permitiu que finalmente os trilhos cheguem a Itabira (at¢ o0 momento, o transporte das

minas era feito por caminhdes até os trilhos), iniciando o carregamento regular, aumentando a
eficiéncia do transporte ferroviario e consequentemente as exportacdes (Vale, 2012). Esta
aplicagdo nas minas, ferrovia e nos portos, utilizando de equipamentos de mineragdo,
infraestrutura para os trilhos, novos percursos e maquinario nos portos, foram fundamentais para
o aumento da produtividade operacional e exportacdo dos produtos, consolidando o complexo
mina-ferrovia-porto, conectando as minas ao mar como um corredor de exportagdo (Figura 2).

Figura 2: Mapeamento da linha férrea, 1948. Fonte: Acervo do Centro de Memoria da Estrada de Ferro Vitoria a
Minas, 2022 (c).

Com o intuito de ampliar participagdo no mercado internacional, sdo intensificados os
investimentos da logistica integrada mina-ferrovia-porto. A criagdo do Terminal Tubardo em
Vitoria (1966), permite receber navios com alta capacidade e, em 1969, o terminal se torna uma
unidade integrada com usinas de pelotizagdo (aglutinando o minério), patios para movimentagao
de carvao mineral, terminais para granéis liquidos e produtos diversos. A variedade e a ampliacdo
de escoamento duplicam os nimeros referentes a exportacdo da categoria no ES e atrai para o
estado “grandes empreendimentos, como a Celulose Nipo-Brasileira (Cenibra), a Companhia
Siderargica de Tubardo (CST), a Albras / Alunorte, a Mineracdo da Serra Geral e a Aracruz
Celulose (Fibria)” (Ministério da Cultura; Vale, 2018, p.25).

Alcancando as metas estipuladas, no ano de 1975, a Companhia Vale do Rio Doce se transforma
na maior exportadora de minério de ferro do mundo. No periodo, além do minério, a ferrovia
transportava madeira, graos, carvao, além de outras mercadorias e passageiros, sobrecarregando
a mesma, encontrando a solucdo na duplicagdo da linha. Simultaneamente, expandiram o Porto
de Tubardo e exploravam novas fontes de mineracdo. Esses investimentos, de expansdo do
complexo mina-ferrovia-porto, foram facilitados por financiamentos e empréstimos realizados
por entidades internacionais - mercado global norte americano, europeu e japonés (Vale, 2012).
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Constantemente a infraestrutura ¢ explorada (Figura 3). Na década de 1980, a construgdo da
EFVM ¢ ampliada com o acréscimo de ramal de ligagdo a um porto especializado em celulose,
localizado em Barra do Riacho, em Aracruz. Ao longo dos anos, a CVRD diversifica sua
produgdo, incluindo outros minerais, madeira e celulose, e, consequentemente, variando as cargas
transportadas, sem perder o foco principal e o controle dos processos (Vale, 2012).

Figura 3: Mapeamento da linha férrea (tracejado amarelo), com destaque para os municipios de Colatina e Aracruz.
Fonte: Elaborado pelas autoras, 2022.

Nesse sentido, a estrada de ferro desempenha um papel fundamental na formagdo de nucleos
urbanos, uma vez que as cidades tendem a se desenvolver ao longo de seu tracado, gerando
processos de territorializacdo de areas situadas ao redor das estacdes ferroviarias em centros
comerciais, residenciais e de servigos, atraindo populagdo e fomentando a economia local.

No entanto, a modificagdo da estrada de ferro, que pode ser compreendida como um avango para
a ferrovia, também provoca um processo de desterritorializagdo em decorréncia do deslocamento
frequente dos pontos de conexdo entre a estrada e as estagdes, ou seja, os nucleos urbanos. Essa
mudanga pode resultar na desvalorizagao de areas anteriormente beneficiadas pela proximidade
com a ferrovia, enquanto novas regides podem emergir como polos de desenvolvimento. Assim,
a dindmica entre territorializacdo e desterritorializacdo evidencia a importancia da infraestrutura
ferroviaria na configuracdo urbana e ressalta como alteragcdes nesse sistema podem impactar
profundamente a organizagdo social e econdmica das cidades.

Corredor de passagem: a transfronteira como espaco de fragmentacio territorial

A instalacdo de infraestruturas territoriais, como uma ferrovia, afeta e reconfigura os limites e
significados do territorio, modificando o espaco de seu entorno, criando novas fronteiras (fisicas
e sociais) e transformando preexisténcias culturais e simbolicas.
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A Escola Territorialista Italiana' entende a intensificagdo da urbanizagdo contemporanea
(dispersa, fragmentada e difusa) como espelho do desenvolvimento, ao associa-lo a um processo
que compreende o territorio como uma superficie iso6topa, abstrata e funcional. Esse movimento
se expressa, sobretudo, na perda continua dos sedimentos cognitivos ¢ materiais constituintes do
territorio, configurando uma desterritorializagao alargada.

O conceito de fronteira pode se referir a diferenca entre identidades ou Estados nacionais ¢ a
permeabilidade entre individuos e culturas. A primeira compreensdo evoca perigo, nogoes de
protecao/punicao, transgressao e ilegalidade, a segunda compreensao faz referéncia a um “centro
gerador do pensamento sobre identidades, niveis de deslocamento, porosidade e interacdo entre
culturas diversas” (Coser, 2016, p. 153). Nessas concepcdes, fronteiras sio abstragdes
administrativas, um artificio que auxilia e autoriza agoes.

Entretanto, de acordo com Coser (2016, p. 155), “em tempos poés-modernos avessos a binarismos,
continuar pensando a fronteira com apenas dois lados, duas linguas e duas culturas parece indicar
uma posicdo simplificadora que subestima as multiplas nuances do termo”. Diversamente,
fronteiras sdo misturas, hibridismo, transmissdo, etc., realizados por comunicagdo abordando
cultura, arte, conhecimento, entre outros.

As fronteiras ndo possuem uma existéncia propria, sdo linhas tragadas em mapas que devem ser
continuamente revistas, em acordo com a velocidade de crescimento das cidades e do territorio
de influéncia, modificadora continua desse recurso marcador de limites fisicos ou metaforicos
(Santos, 1998). Por fim, os espacos fronteirigos podem ser fisicos ou metaforicos.

A transfronteira constitui um conceito segundo o qual os limites fisicos, sociais, politicos e
econdmicos deixam de funcionar como barreiras rigidas, ultrapassando fronteiras previamente
estabelecidas e impossibilitando a segregacdo absoluta de espagos, saberes ¢ compreensdes em
moldes fixos. Nessa compreensdo, a transfronteira pode se manifestar por meio de espagos
compartilhados, formas de cooperagdo ou dinamicas que atravessam territérios em multiplas
escalas e dimensdes.

No artigo, a ideia de transfronteira se refere a capacidade de atravessar barreiras locais, municipais
e nacionais a partir do papel desempenhado pelo elemento fisico da Estrada de Ferro Vitoria a
Minas (EFVM). Essa infraestrutura se insere no territorio, expande e conecta diferentes escalas,
seja pela produgdo local, pelo transporte ou pela articulagdo intermunicipal, interestadual e
internacional. Desse modo, nessa transicdo, a ferrovia desempenha papel estruturador na criagdo
de uma conexdo global-local. No Espirito Santo, a ferrovia se apresenta como um importante
corredor de exportacdo, desempenhando um papel crucial no transporte interestadual de minério
de ferro, entre as minas e os portos capixabas; matéria fundamental para a industria, enviado por
navios para destinos como Japao, América do Norte e Europa. A estrada de ferro movimenta em
modo significativo a economia local, especialmente nas areas onde se instalam nucleos urbanos,
em torno das estagdes. Esses pontos de conexdo facilitam o transporte de mercadorias e de
pessoas, promovendo o desenvolvimento regional (Figura 4).

! Grupo de pesquisa tedrico-pratico instituido no final da década de 1980, na Universidade de Firenze, e é constituido
por pesquisadores de diversas universidades italianas em um corpo de pesquisadores multidisciplinares envolvidos
em questdes sobre o desenvolvimento local, planejamento espacial e urbano e representagdo identitaria.

&



Estagio exsstente; com uso orginal
0 Estagho existerts: com novo uso
@ Ponta/ pétio ferrovidrio axistonta: com usa original
@  Estagdo domokda.
() Massan agua
Trucho feroviano
Estrada de Ferro Vitdria o Mass

BASE DE DADOS:
Sistema de coordenadas SIRGAS 2000 UTM 248
Fonte: Geabases: CAR

Figura 4: Estrada de Ferro Vitoria a Minas no Estado do Espirito Santo, com destaque para os municipios analisados
e as estacdes existentes em uso, com novo uso ou desativadas. Fonte: Elaborado pelas autoras, 2022.

A partir do exposto, importa destacar o papel da Vitoria a Minas em modo ampliado para
economia e o territorio do Espirito Santo, principalmente por sua agdo como corredor de passagem
com foco no transporte do minério - mercadoria de maior fluxo na via -, e associada contribui¢ado
para o crescimento econdmico local e regional, ao viabilizar a exportacdo em velocidade e fluidez
proprios as agendas globalizadas do capital.

O territério-patriménio de Barra do Riacho e Maria Ortiz: persisténcias e rupturas

Autores da Escola Territorialista Italiana compreendem o territério como o resultado de processos
coevolutivos entre os assentamentos humanos e o ambiente. O patrimonio ¢ entendido como um
elemento duradouro, resultante da constru¢do e acumulo de camadas de conhecimentos,
estruturas, historias e civilizagdes. Nesse entendimento, o patrimonio territorial-paisagistico
possui carater ampliado e integrado, referindo-se aos valores dos ambientes (i) fisico (neo-
ecossistemas produzidos por civilizagdes subsequentes), (ii) construido (monumentos, cidades
historicas, invariantes estruturais de longa duragdo — as infra-estruturas, parcelas agricolas,
tipologias de construg@o, o meio urbano, a paisagem, as regras de construgdo e a transformagao)
e (iii) antropico (modelos socioculturais e identitarios, culturais, artisticos, produtivos, politicos),
interpretados em suas relagdes coevolutivas. Assim sendo, o territorio-patrimoénio ¢ um produto
histérico, estruturado na constru¢cdo de uma heranca identitaria duradoura, fruto de atividades
reificantes e estruturantes que transformam o territorio, expressando seu valor relacional e
potencial (Magnaghi, 2000, 2001, 2005).

Desse modo, a analise do patrimonio territorial nos objetos concretos permite compreender a
situacdo atual dos bairros estudados, sob a perspectiva de um territorio-patriménio
transfronteirico no qual sdo identificadas as trés dimensdes da ETI, o patriménio territorial-
paisagistico, patrimonio ambiental e o patrimonio antropico. Para a ETI, o patrimonio territorial
¢ constituido por sedimentos territoriais - materiais e cognitivos - os quais, como compreendido
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por Magnaghi (2005), representam o tipo territorial que, por sua vez, é composto por
permanéncias, persisténcias, invariantes estruturais ¢ neoecossistemas ambientais (Figura 5).

PERMANENCIAS,

CONHECIMENTO MODELOSOCIALE SABERES PERSISTENCIASE ~ NEOECOSSISTEMAS
AMBIENTAL CULTURAL PRODUTIVOS INVARIANTES AMBIENTAIS
ESTRUTURAIS
MILIEU (MEIO) el

PATRIMONIO TERRITORIAL

Figura 5: Esquema analitico-conceitual do patriménio territorial. Fonte: Elaborado pelas autoras, 2025 (embasado
em Magnaghi, 2005, p. 8).

O Atlas do Patrimonio Territorial ¢ um instrumento orientador das regras de transformagdo e
desenvolvimento local orientado & elaboragdo de cendrios estratégicos embasados na
autossustentabilidade da manutengdo do patrimonio local. A partir de estudos realizados, Carta
(2011) explora as estruturas de assentamento presentes no territorio e as agrupa de modo a
identificar uma série de aspectos a serem descritos e analisados para a compreensao do territério,
e, em sequéncia, para a elaboragdo de regras estatutarias em acordo com o contexto local. Sdo
essas: (a) morfologia, geologia, hidrologia e declividade; (b) vegetacdo, bidtipos, rede ecologica
e areas de protecdo; (¢) bens etnoantropoldgicos, bens arqueoldgicos, nicleos historicos e estradas
historicas; (d) uso do solo, expansdo urbana, infra estruturas, dindmica de assentamento;
resultando a descricdo sintética (a) morfologica, (b) ambiental, (¢) de assentamento e (d)
socioecondmica. O resultado desse processo € a representacdo e identificagdo patrimonial nas
dimensodes ambiental, territorial e socioeconomica (Figura 6).

DESCRICAO ANALITICA

Horfoloﬂ: Mﬂa MW lhodolglo
m. Biotipos = MW Eimnll%urbm
l-lmoloda. Mtcol.@u Ndcleos histéricos  Infraestruturas
Mﬂdu.h kuldorvwlo Estradas histéricas  Dinémica de assent.
(. (B8] () ()
DESCRICAO SINTETICA
Sintese morfolégica Sintese ambiental  Sintese de Sintese
assentamento socloecondmica
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Figura 6: Esquema dos elementos constituintes do Atlas do Circondario Empolese-Valdesa. Fonte: CARTA, 2011, p.
37. Traduzido em NOSSA, 2020, p. 47.

A partir desse método de identificacdo e andlise territorial, foram desenvolvidas cartografias de
(i) Barra do Riacho e (ii) Maria Ortiz, identificando seu territorio a partir: (a) do patrimonio
territorial paisagistico, determinado segundo o territorio construido, os mnucleos urbanos
analisados; (b) do patrimdnio ambiental, identificado a partir do territorio fisico, sob a perspectiva
do Bioma Mata Atlantica, sua topografias e os cursos hidricos; ¢ (¢) do patrimdnio
socioecondmico, reconhecido no territério antropico, os usos do solo, sobretudo o territdrio
indigena, presente especialmente no municipio de Aracruz.

a) Patriménio territorial-paisagistico

1) O municipio de Aracruz possui dois portos maritimos com escala local-global, com
contribui¢do significativa para a arrecadagdo econdmica em nivel local, estadual e nacional.
Ambas sdo empresas de capital privado, destinadas principalmente para a exportagao de celulose
e matéria prima naval. Nesse aspecto, o distrito possui o setor industrial-portudrio como o
principal setor econdmico local.

O desenvolvimento industrial da eucaliptocultura se iniciou em 1967, quando a primeira empresa
se estabeleceu no municipio e com plantagdes proximas a Barra do Riacho. A partir de entdo,
nesse local, o desenvolvimento foi movido principalmente pelas atividades portudrias ali
realizadas. Apoés a instalagdo e a afirmacao das atividades desenvolvidas, na década de 1980, a
Vale constroi um ramal ferroviario de 45 quilometros, saindo da estagdo ferroviaria de Jodo Neiva
até o porto em Barra do Riacho destinado ao escoamento de produtos florestais e exportagao,
utilizado para o escoamento de celulose (Cruz, 1997).

Atualmente, a partir do reconhecimento dos cinco tipos urbanos de Mourdo (2021)?, Barra do
Riacho ¢ reconhecida como Complexo industrial, pois o niicleo urbano esté estabelecido inserido
na dindmica e na constru¢do da inddstria minerario-exportadora e da eucaliptocultura
desenvolvida com fins industriais, além do ramal ferroviario edificado para a conexdo das
infraestruturas industriais de transporte da produgao ali realizada.

O nucleo de Barra do Riacho se destaca historicamente por ser originado de uma das grandes
fazendas situadas nas proximidades do Rio Riacho, surgidas no ainda Municipio de Santa Cruz.
Na analise de aerofotografia da década de 1970, identifica-se um territorio de area pouco habitada
e com densa cobertura florestal. Nessa imagem, sdo apresentadas interferéncias manuais sob
forma de desenho a mdo livre, indicando e localizando o planejamento construtivo para as
intervengdes ¢ a proposta empresarial e portuaria (Figura 7a). Em pesquisa histdrica, é somente
ao final do século XX, em 1976 que o distrito volta a ganhar destaque devido & ocupagdo dos
operarios da constru¢do da fabrica de celulose local, a primeira do mundo (Cruz, 1997). Na
aerofotografia atual, de 2025 (Figura 7b), por imagem de satélite (via Google Earth), sdo
reconhecidas as tramas urbanas planejadas: um complexo industrial e portuario em grande escala.
Além disso, ao sul, é identificada uma nova estrutura industrial, construida para fins de suporte
de infraestrutura naval de exploragdo de petrdleo, em operagdo desde 2014 (Figura 8). Destaca-

2 Reconhece cinco tipos urbanos distintos: cidade, vila, comunidade, balnedrio e complexo industrial, cada um
identificado a partir de suas particularidades. Classificagao fundamentada no “Manual Técnico de Uso da Terra” do
IBGE (2013). Disponivel em: https://biblioteca.ibge.gov.br/index.php/biblioteca-
catalogo?view=detalhes&id=281615. Acesso em: 21 ago. 2025.
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se o planejamento do ramal da EFVM desde sua concepcdo projetual, evidenciando a dimenséo
da estrutura idealizada e seu papel estratégico na conexdo transfronteirica da produgdo,

articulando diferentes escalas e modais de transporte.
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Figura 7: Aerofotografia — Complexo industrial, Barra do Riacho: (a) 1971 e (b) 2025. Fonte: (a) IJSN, 1971; (b)
Google Earth, 2025
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Figura 8: Morfologia urbana de Aracruz - Complexo industrial, Barra do Riacho. Fonte: OpenStreetMap, 2025.

As potencialidades do inicio do século para o Espirito Santo sdo descritas no Caderno Especial
do Jornal A Gazeta (2003). Em Aracruz, a industria ¢ identificada como o principal setor da
economia, devido as suas instalagdes e atividades no municipio. A produgdo agricola e pecuaria
também sdo destacadas, principalmente devido a cafeicultura de alta tecnologia (representante de
80% do indice produtivo), a fruticultura (como banana, coco ¢ mamao em lavouras de
subsisténcia) e a pesca, principalmente no povoado de Barra do Riacho — uma bacia pesqueira de
grande relevancia municipal. A comunidade pesqueira era muito importante para o local. O
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processo de transformacdo local impactou a conformagéo social-urbana existente e a dimensdo
socioecondmica inerente a pesca local, praticamente extinguindo a atividade.

i1) O municipio de Colatina comecou a se estabelecer com a colonizagdo de imigrantes nas
proximidades do Rio Doce. Em 1899, foi elevada a categoria de sede do distrito, entdo pertencente
a Linhares, e recebeu a denominacdo de Vila de Colatina. A chegada dos trilhos da Estrada de
Ferro Vitoria a Minas, em 1906, representou um marco significativo para a cidade, que passou a
ocupar uma posi¢cdo econdmica proeminente em relagdo a Linhares. Essa infraestrutura nao
apenas facilitou o transporte de mercadorias, mas também impulsionou o desenvolvimento local,
tornando Colatina um ponto estratégico em sua regido (Colatina, 1959).

A conexdo da Vila de Colatina com a ferrovia foi um fator determinante para sua prosperidade
urbana e econdmica, atraindo um niimero crescente de habitantes para a centralidade populacional
e suas imediagdes. Até 1940, Colatina consolidou-se como o maior municipio do Espirito Santo,
desenvolvendo uma economia fundamentada na producéo de café, madeira e gado transportada
pela ferrovia. Esse crescimento continuo transformou Colatina em um importante centro
econdmico do estado (Campos Junior, 2004; Colatina, 1959).

Na década de 1940, a Vale iniciou o processo de retificagdo e moderniza¢do da ferrovia,
desativando algumas estagdes e inaugurando outras. Nesse contexto, o trajeto foi estendido por
mais um trecho ao longo da margem do Rio Doce, onde existia uma pequena vila de pescadores,
cuja tranquilidade e tradi¢des estavam prestes a serem transformadas. A nova configuracdo da
ferrovia exigiu o aterramento de area para a implantagdo da linha férrea, que induziu a ocupagéo
urbana em modo linear, e a construgdo da Estagdo Maria Ortiz, que se tornaria um ponto de
conexdo para a comunidade local (Figura 9) (Ponche, 2022a). Maria Ortiz, em acordo com a
classificagdo de Mourdo (2022), caracteriza-se como uma Comunidade, seu nicleo expandido
pela estrada de ferro, consolidou uma comunidade de pescadores, com baixa concentragdo de
atividades e contempla uma atividade de grande impacto, o porto seco - centro de logistica
estratégica, para operagdes de cargas de granito.

Figura 9: Antiga area da Vila Maria Ortiz (01), aterro (02) e Estagdo Maria Ortiz (03). Fonte: Elaborado pelas
autoras, 2022.
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Antes da ferrovia, ndo havia estradas consolidadas e os pescadores do vilarejo se deslocavam para
o centro de Colatina pelo Rio Doce. A chegada dos trilhos impacta o vilarejo significativamente,
por exemplo, por transformar o trem no modal exclusivo de deslocamento até o centro de
Colatina, especialmente para os habitantes da regido de Baunilha, cuja estagdo foi desativada. A
Estag@o Maria Ortiz transformou-se em um verdadeiro ponto de encontro, especialmente no final
da tarde, quando mulheres da comunidade comercializavam agua, frutas e peixes para os
passageiros e maquinistas pelas janelas dos trens. Esse comércio ocorria de forma agil durante as
paradas de embarque e desembarque, criando uma dinamica singular e efémera em relagdo a
permanéncia do trem na vila (Ponche, 2022a, 2022b).

No entanto, o novo e duplicado tragado ferroviario, implementado na década de 1970, alterou
significativamente o cenario urbano e resultou no deslocamento de residéncias. Apesar de a
ferrovia permanecer no territorio, a estacdo foi desativada e demolida devido a queda no uso do
trem como meio de transporte. O caminho de passagem da antiga linha férrea do primeiro tracado
foi reformulada e convertida em estrada, com a introdu¢do de Onibus para viabilizar o
deslocamento da populacdo até o centro de Colatina (Ponche, 2022b). Essa transigdo ocorreu,
provavelmente, em fung@o da maior flexibilidade nos horarios e dos custos reduzidos oferecidos
pelos transportes rodoviarios, que se tornaram a op¢ao dos moradores da regido.

Consequentemente, os moradores de Maria Ortiz passam a enfrentar nova dificuldade no percurso
para Colatina, decorrente da necessidade de percorrer longo trecho de estrada de terra para
alcangar a rota do 6nibus. O novo trajeto ferroviario, comprime o vilarejo de pescadores 8 margem
do Rio Doce, isolando uma parte significativa da comunidade (Ponche, 2022b).

Figura 10: Mapa sintese do Patriménio territorial- paisagistico. Fonte: Elaborado pelas autoras, 2022.

Ao mapear o territorio paisagistico em Colatina (Figura 10), observa-se a concentragdo dos
nucleos habitacionais ao longo do leito do Rio Doce, evidenciando a escolha da topografia plana
e a proximidade com os recursos hidricos para a implantagdo da ferrovia e dos nucleos urbanos.
O mapeamento também possibilita a representagdo dos trés trajetos ferroviarios (décadas de 1910,
1940 e 1970), associados as alteracdes do tracado e das estagdes, e visualizar as transformacgdes
e impactos no territorio.
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Na sintese do mapeamento, também sdo apresentadas as principais rodovias que atravessam a
area, com énfase na BR-259, que se sobrepoe ao primeiro trajeto da ferrovia. Quando os trilhos ¢
dormentes foram retirados, o caminho livre foi aproveitado para a construgao da estrada.

b) Patriménio ambiental

O patrim6nio ambiental ¢ constituido pela sintese morfologica (formada por morfologia,
geologia, hidrologia, declividade, etc.) e a sintese ambiental (vegetagdo, bidtipos, rede ecoldgica,
area de protecdo, etc.).

1) Como um municipio litordneo e com abundante rede hidrica, em Aracruz, o principal bioma
original encontrado no Espirito Santo ¢ o da Mata Atlantica de planicie e encosta. Autores
descrevem as margens dos rios ¢ o litoral capixaba como matas extensas, espessas ¢ fechadas,
com a presenca de flores e aves, onde os indigenas se estabeleciam e faziam suas plantacdes
(Wied-Maximilian, 1989). No entanto, ao final do século XX, a vegetagao original foi alterada e
substituida em sua maioria por pastagens, culturas agricolas e reflorestamento homogéneo,
principalmente de eucalipto. A agricultura é consolidada no municipio, no entanto, com maior
concentragdo ao interior norte (Figura 11).

Em Barra do Riacho, a cobertura e o uso da terra sdo marcados pela eucaliptocultura, com
remanescentes de mata nativa entremeados as areas de reflorestamento. Conforme evidenciado
na formagdo urbana do distrito, o territorio, antes caracterizado por extensas areas florestais,
passou por uma rapida transformacao entre as décadas de 1970 e 1980. Nesse periodo, seu espago
fisico e patriménio ambiental foram convertidos em um territério de funcdo produtiva e
econdmica, impulsionado pela instalacio de empreendimentos industriais de grande porte,
favorecida pelas conexdes de transporte — ferrovia, porto € rodovias — que estruturam a regido.

No contexto capixaba, Uliana (2022) identifica a mata nativa de Mata Atlantica como a de maior
incidéncia e valor, por ser a natureza origindria local, e a restinga como elemento de protecao ao
territério. A criticidade pertencente a vegetacdo ¢ iniciado no processo de desmatamento
intensificado em uma sequéncia de ciclos de territorializacdo anteriores, provocando sua

identificacdo atual como entremeada a silvicultura local, e correndo o risco de invasdo ¢
fragmentacdo, estando presente em pequenas areas de concentragao (Figura 11).



Mapa vegetagao

Legenda
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Figura 11: Mapa - Vegetagio. Fonte: Elaborado pelas autoras, 2022.

ii) Assim como no municipio de Aracruz, Colatina apresenta uma predomindncia da Mata
Atlantica em seu territério. No entanto, sua localizacdo no interior do estado resulta em uma
topografia mais acidentada, caracterizada por variagoes de altitude e com menos planicies. Na
Figura 12, a area mais escura, proxima ao nivel do mar, concentra-se em varzeas, com destaque
para o vale do Rio Doce. Essa conformacdo geografica justifica a escolha do territério por
comunidades de pescadores, como Maria Ortiz. Em modo compativel, a escolha das areas de
implantagdo da ferrovia é determinada por essas caracteristicas do terreno. Essa inter-relagdo entre
o ambiente fisico e as decisdes de ocupagdo humana destaca como as caracteristicas naturais do
territério moldam as dindmicas sociais e econdmicas.

Figura 12: Mapa sintese do Ambiente Fisico. Fonte: Elaborado pelas autoras, 2022.
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¢) Patrimonio Socioeconomico

O patrimonio socioecondmico, compreende as interagdes entre a sociedade e o territorio. Esse
conceito enfatiza a importancia das relagdes sociais, culturais e econdmicas que moldam o espaco
geografico, apontando o uso do solo ndo apenas como uma questdo de ocupagdo fisica, mas
também um elemento que articula essas relagdes.

A partir da classificagdo de Uliana (2022), o territorio indigena e a pesca artesanal sdo patrimonios
antropicos de dominio socioecondmico. O primeiro possui valor de uma populagéo nativa, sdo os
primeiros habitantes do territério, ¢ o segundo como atividade de longa duragdo historica,
componente da identidade local representando um modo de vida, além de ambos gerarem
conhecimento sobre a natureza e o territério em que estao inseridos.

1) Aracruz abriga duas areas indigenas, uma localizada na porg¢do central e outra no litoral do
municipio. A primeira, de maior extensdo territorial, apresenta a silvicultura entremeada a mata
nativa, evidenciando um impacto de carater local-global sobre um espago que, em principio,
deveria funcionar como fronteira de prote¢do contra influéncias externas de dominacdo
econdmica. Entre elas, encontra-se o distrito de Barra do Riacho, ou seja, o territorio indigena ndo
estd inserido em sua delimitacdo politico-geografica, mas exerce influéncia sobre esse territorio
de modo direto ¢ indireto. Esses, referem-se ao uso da terra para finalidades industriais, avangando
o plantio de silvicultura sobre a area de protecdo ambiental, diminuindo a o espago disponivel
para plantagdo propria e continuidade dos valores e costumes indigenas (Figura 13). Além da
alteracao dos ecossistemas locais e impactos socioculturais, com afetagdo ao ambiente (poluigdo
do ar, desmatamento e perda de biodiversidade), além do risco de contaminagdo, favorecendo um
processo de desterritorializagdo e fragilizagdo da coesdo comunitaria.

Mapa Uso e Cobertura da Terra
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Figura 13: Mapa sintese de uso e cobertura da terra. Fonte: Elaborado pelas autoras, 2022.

i) A analise do patrimonio socioeconémico de Colatina revela a importancia do uso do solo como
um componente fundamental, refletindo as praticas de ocupagdo e as dinamicas produtivas da
regido. O mapeamento dos usos e da cobertura do solo, realizado em 2007/2008, demonstra a
diversidade de ocupacgdes no territdrio. As areas urbanas e rurais ilustram como o solo ¢ utilizado
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para diferentes finalidades, incluindo agricultura, habitac@o e infraestrutura. O uso da terra para
pastagem se destaca, resultante da agdo antropica, enquanto as areas agricolas, especialmente com
o cultivo de café, intensificam-se na margem norte do Rio Doce, com concentragdes nas regides
noroeste ¢ nordeste. Essas areas agricolas sdo circundadas por matas nativas, macegas ¢ pontos
de reflorestamento com eucalipto (Figura 14).

Figura 14: Mapa sintese do Ambiente Antropico. Fonte: Elaborado pelas autoras, 2022.

Além disso, o patrimonio socioecondmico inclui tradi¢des culturais e praticas locais intimamente
ligadas ao uso do solo. No contexto de Maria Ortiz, as atividades pesqueira e portuaria sdo
estruturantes do patriménio local de matriz cognitiva. Contudo, a comunidade enfrenta
dificuldades crescentes para se sustentar através da pesca, especialmente apds a ruptura da
Barragem de Funddo, em Mariana (MG), que transformou o rio em sua condi¢do de existéncia
patrimonial. A criagdo de uma retroarea e um porto seco para pedras de granito (Figura 15)
aumentou a barreira fisica que separa Maria Ortiz da outra margem da linha férrea, prejudicando
ainda mais o acesso ¢ a apropriagdo do espaco (Cavazzoni, 2022). Sobretudo, em Maria Ortiz, a
desterritorializagdo social, econdomica, ambiental e territorial se constitui como processo continuo
e alargado. Assim, a intersec¢do entre 0 mapeamento do uso da terra e as praticas pesqueiras e
portuarias evidencia mais do que uma crise, um estado de permanente ruptura identitaria local,
memorial e historica.
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Figura 15: Igreja Nossa Senhora das Cabegas (ndo mais ativa) isolada pela ferrovia e porto seco. Fonte: Elaborado
pelas autoras, 2022.

A ferrovia e uma fragmentacio disruptiva

Apos a revisdo de literatura e a analise dos estudos de caso apresentados no artigo, pode-se
concluir afirmando o carater disruptivo do impacto pragmatico e funcional representado pela
Estrada de Ferro Vitoria a Minas na ocupagdo de Maria Ortiz e Barra do Riacho. Enquanto vetor
de circulagdo de pessoas e mercadorias, a ferrovia se constitui historicamente como agente de
promogao de desterritorializagdo ao longo de seu percurso, reconheciveis nas multiplas dimensoes
do territorio. E fato ter participado, em um primeiro ciclo de territorializagdo, da constitui¢do de
assentamentos humanos nos quais atua induzindo prosperidade e projetando expectativas
promissoras. Entretanto, em sua consolidacdo e posteriores expansdes, evidenciam-se
reverberacdes nefastas decorrentes de arranjos produtivos e logisticos em continua desconexao
com o local, transformados em apéndices isolados e excluidos de um desenvolvimento
estruturado em crescimento economico e segregacao socioespacial.

Essa condigdo se encontra identificada e representada nas descri¢des analitica e sintética dos dois
bairros objeto da narrativa historico-estrutural apresentada, por meio da qual é possivel
reconhecer o carater agenciador da ferrovia e sua desconexdo com o territorio transformado em
plataforma protética, desencadeadora de fragmentagdo disruptiva e destitui¢do da condigdo
patrimonial do territdrio Norte espirito santense. A relagdo entre a infraestrutura e o territdrio
revela tensoes historicas entre crescimento econdmico e conservagao de sedimentos cognitivos e
materiais.

Em Barra do Riacho, observam-se diversas fragmentagdes territoriais e sociais decorrentes do
rompimento das fronteiras transversais historicamente constituidas, em fun¢do de intervengdes
antropicas voltadas a interesses produtivos e econdmicos. Apos a construg¢do do ramal ferroviario,
0 que antes era uma area de densa cobertura vegetal, transformou-se em um complexo industrial-
portuario de grande escala, modificando o patrimdnio territorial, ambiental e socioecondmico
local.

Vil



Na vila de pescadores de Maria Ortiz, a desativagdo da estacdo resultou no isolamento e
precarizacao socioecondmica da comunidade, comprimida entre a linha férrea ¢ o Rio Doce, ¢
com dificuldades de acesso e interagdo com seu patrimonio, ambiental e construido. Sua primeira
igreja se situa em terreno isolado pela linha férrea e as aguas do Doce ndo mais podem ser
banhadas ou usadas para pesca. Além disso, a desativagdo da estacdo e a desconexdo da estrada
de ferro com o vilarejo, seja no transporte de mercadorias ou para a conexao entre pessoas,
promoveram fragilidades no tecido social.

Frente ao quadro conceitual e metodoldgico adotado, sintetiza-se em favor da urgéncia de uma
revisdo do campo do ordenamento territorial, de cunho politico-ético e pautada em pensamento
critico e criativo, capaz de impulsionar outra ou outras epistemologias ¢ cosmologias. Nesta
perspectiva, compreende-se a Antropologia e a Arqueologia como campos disciplinares a serem
requeridos para uma elaboragdo efetivadora da multidisciplinaridade da reflexdo e da acdo na
terra, ou, no mais amplamente, na Terra.
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