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RESUMO

O presente estudo analisa os impactos socioecondmicos decorrentes da precariedade da
Rodovia Federal BR-364 no estado do Acre, com foco no trecho entre Rio Branco e Cruzeiro
do Sul. O recorte espacial abrange o territério acreano, enquanto o recorte temporal
concentra-se no periodo recente, entre 2022 e 2025, marcado por recorrentes problemas de
trafegabilidade e manutencgao da via. O objeto de estudo é a BR-364 enquanto infraestrutura
estratégica de integragéo territorial, e o problema de pesquisa reside na forma como sua
degradagéao tem contribuido para perdas econdmicas diretas e indiretas ao estado. O objetivo
geral é analisar de que maneira a precariedade da rodovia afeta a dindmica socioecondmica
regional, elevando custos logisticos, restringindo a circulagdo de pessoas e mercadorias e
induzindo a evasdo econdmica para estados vizinhos. A pesquisa adota como referéncia a
abordagem geogréfica sistémica, fundamentada na Teoria Geral dos Sistemas,
compreendendo a rodovia como um subsistema articulado as dimensées econémicas, sociais,
ambientais e politicas do territorio. Metodologicamente, trata-se de um estudo descritivo,
baseado em levantamento bibliografico, analise de documentos institucionais e observacgoes
empiricas oriundas de relato de experiéncia. A relevancia do trabalho reside em evidenciar
que a precariedade da BR-364 nao se limita a um problema de infraestrutura, mas constitui
um fator estrutural de fragilizagdo do desenvolvimento regional. Os resultados indicam
aumento expressivo dos custos operacionais, retragéo do turismo, redugédo da competitividade
econdmica e transferéncia de renda para outras regides, configurando um processo continuo
de perdas financeiras para o Acre.
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INTRODUGCAO

A Rodovia Federal BR-364 constitui o principal eixo de integracéao territorial do
estado do Acre, conectando-o ao restante do territério nacional e articulando,
internamente, os municipios do leste ao extremo oeste do estado. Sua importancia
estratégica ultrapassa a dimensao logistica, pois envolve processos historicos de
ocupacao, integragéo regional, circulagdo de mercadorias, mobilidade populacional e
dinamizacao econémica. A pavimentagao da BR-364, iniciada de forma mais intensiva
a partir das décadas de 1990 e 2000, foi apresentada como um marco
desenvolvimentista para o Acre, especialmente para a regiao do Vale do Jurua,
historicamente marcada pelo isolamento geografico e pela dependéncia do transporte
fluvial e aéreo (Acre, 2006).

Ao longo desse processo, bilhdes de reais foram investidos na construcéo e
pavimentacao do trecho entre Rio Branco e Cruzeiro do Sul, incluindo pontes e obras
de arte especiais (Acre, 2006). Contudo, apesar do volume expressivo de recursos
publicos empregados, a rodovia passou a apresentar, poucos anos apds sua
conclusao, sérios problemas estruturais, comprometendo a trafegabilidade, elevando
custos logisticos e produzindo impactos socioambientais e econémicos significativos.
A precariedade da BR-364 transformou-se, assim, em um fator limitante ao
desenvolvimento regional, afetando diretamente setores como o comércio, o
transporte de cargas, os servigos e, de forma particular, o turismo ecoldgico (Acre,
2021).

METODO E METODOLOGIA

A analise proposta neste artigo fundamenta-se na abordagem geografica
sistémica, ancorada na Teoria Geral dos Sistemas (TGS) de Bertalanffy (2014), que
permite compreender a rodovia como um subsistema estruturante do territorio,
interligado a dimensbes econdmicas, sociais, ambientais e politicas. Nessa
perspectiva, a BR-364 nao pode ser analisada de forma isolada, mas como parte de
um sistema territorial complexo, cujas disfungcbes repercutem em cadeia sobre a
dindmica regional, gerando perdas econémicas diretas e indiretas para o estado do
Acre (Santos, 2009).

Do ponto de vista metodoldgico, o estudo caracteriza-se como descritivo,
baseado em levantamento bibliografico, analise de documentos oficiais e relatorios
institucionais, além de observacdes empiricas oriundas de um relato de experiéncia
(dos anos de 2022 a 2025), que contribuiu para a compreensao concreta dos efeitos
da infraestrutura rodoviaria sobre as escolhas de consumo, deslocamento e turismo
no contexto amazénico. Nao sendo utilizado IA na elaboracéo deste trabalho.

OBJETIVO

Diante desse cenario, o objetivo geral do trabalho é analisar de que forma a
precariedade da BR-364, no trecho entre Rio Branco e Cruzeiro do Sul, tem gerado
impactos socioecondmicos, contribuindo para perdas financeiras diretas e indiretas ao
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estado do Acre, especialmente quando comparada a modelos de gestdo e
manutencdo rodoviaria adotados em trechos concedidos a iniciativa privada em
estado vizinho.

ANALISE DE RESULTADOS
A precariedade da BR-364 entre Rio Branco e Cruzeiro do Sul

A BR-364, no trecho que conecta Rio Branco a Cruzeiro do Sul, apresenta um
historico recorrente de degradacao estrutural, caracterizado por buracos, erosoes,
falhas no pavimento, deficiéncia no sistema de drenagem e interrupgdes frequentes
durante o periodo chuvoso. Esses problemas decorrem, em grande medida, das
limitagbes geotécnicas do solo amazbnico, do regime pluviométrico intenso e,
sobretudo, da insuficiéncia de manutencao continua e adequada apds a pavimentagao
inicial (Acre, 2021; Canizo, 2024).

Segundo levantamentos da Confederagdao Nacional do Transporte (CNT), a
BR-364 figura, de forma recorrente, entre as rodovias federais com pior avaliagéo de
trafegabilidade no pais, especialmente nos quesitos pavimento, e sinalizagdo. A
precariedade da rodovia eleva o tempo de deslocamento, aumenta o consumo de
combustivel, intensifica o desgaste de veiculos e amplia os riscos de acidentes,
gerando custos econdmicos adicionais para usuarios, transportadores e para o proprio
Estado (Canizo, 2024; CNT, 2025).

Quadro 1 — Sintese comparativa dos resultados da Pesquisa CNT de Rodovias (2025)

Item Brasil Regiao Norte Acre Rondonia
Otimo 10,1 - Bom | Otimo 1,1 - Bom |Otimo 0,0 - Bom 3,0 Otimo 0,7 - Bom
1. Estado geral |27,8 - Regular 43,0 17,6 - Regular 49,0| - Regular 18,7 - |23,4 - Regular 61,8
da malha (%) - Ruim 15,1 - - Ruim 21,9 - Ruim 34,4 - - Ruim 13,0 -
Péssimo 4,0 Péssimo 10,4 Péssimo 43,9 Péssimo 1,1
Otimo 32,5 - Bom | Otimo 17,1 - Bom |Otimo 0,0 - Bom 0,0/ Otimo 16,8 - Bom
11,0 - Regular 37,0 (4,8 - Regular 48,4 -| - Regular 19,0 - |3,7 - Regular 62,5 -
2. Pavimento (%) - Ruim 15,0 - Ruim 18,4 - Ruim 40,6 - Ruim 14,4 -
Péssimo 4,5 (0,5% |Péssimo 11,3 (1,9%| Péssimo 40,4 Péssimo 2,6 (0,0%
destruido) destruido) (14,0% destruido) destruido)
Otimo 16,8 - Bom | Otimo 3,8 - Bom |Otimo 0,0 - Bom 9,1| Otimo 2,3 - Bom
3. Sinalizacdo |33,6 - Regular 33,5|25,8 - Regular 40,6 | - Regular34,4 - |32,1- Regular 48,9
(%) - Ruim 9,7 - - Ruim 15,4 - Ruim 23,6 - - Ruim 9,3 -
Péssimo 6,4 Péssimo 14,4 Péssimo 32,9 Péssimo 7,4
4. Pont?:o)crltlcos 2146 896 251 8
5. Aumento do
custo 31,2 43,1 71,4 38,1
operacional (%)
6. Investimentos | 1 16 pinges 13,01 bilhdes 2,37 bilhGes 1,81 bilhdo
necessarios (R$)
Zr"‘";gan‘:;‘l’: 1,2 bi litros diesel - | 199,8 mi litros - 25,0 mi litros - 27,1 mi litros - 71,56
(2025) 3,22 mit CO,e 528,43 milt CO,e | 66,05 milt CO,e mil t CO,e
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Item Brasil Regiao Norte Acre Rondénia

8. Investimentos R$ 19.51 mi
executados em |R$ 11,08 bi (89,7%)| R$ 2,99 bi (91,2%) |R$ 1,65 mi (13,7%) Yo
2025 (56,3%)

Fonte: CNT, 2025; adaptado pelos autores

Sob a o6tica da Geografia Econémica, a rodovia deveria funcionar como um
vetor de fluidez territorial (Santos, 2009) articulando fluxos e integrando o espacgo
regional ao circuito mais amplo da economia nacional. Entretanto, quando essa fluidez
€ comprometida, o territério passa a operar sob uma légica de restricdo, na qual a
circulagcdo de capitais, mercadorias e pessoas € limitada. No caso acreano, essa
limitacado resulta em encarecimento de produtos, retracdo de investimentos, reducao
do fluxo turistico interno e externo e perda de competitividade regional, configurando
um processo continuo de evasao econbmica. No entanto, quando analisada
sistemicamente, a BR-364 no Acre passa a desempenhar o papel inverso: transforma-
se em um fator de friccdo espacial, limitando a circulacdo de capitais, mercadorias e
pessoas. Essa condicdo se expressa em fendmenos como o encarecimento dos
produtos, a retracdo de investimentos privados, a reducao do fluxo turistico e a evasao
econdmica regional, configurando um padréao persistente de marginalizagao territorial.

A privatizacao da BR-364 em Rondonia: o trecho Porto Velho-Vilhena

Em contraste com a realidade acreana, o trecho da BR-364 entre Porto Velho
e Vilhena, no estado de Ronddnia, passou por um processo de concessao a iniciativa
privada no ano de 2025, sendo administrado pela empresa Nova 364. Nesse modelo,
a concessionaria assume a responsabilidade pela manutengdo, conservacéo,
ampliacdo da capacidade viaria e prestagcao de servigos aos usuarios, mediante a
cobranca de pedagios e o cumprimento de metas contratuais estabelecidas pelo poder
publico. A extensao do trecho concedido é de aproximadamente 688 quildbmetros,
iniciado no més de agosto de 2025, e com o prazo de concessao de 30 anos (Brasil,
2025). O trecho contara com sete pontos de cobrangas no formato freeflow, onde néo
existe cabine de cobranca, ou seja, a cobrancga sera realizada de forma automatica
por aplicativo, cujo valores a parti de janeiro de 2026, variam de R$ 5,40 a R$ 37 reais,
onde a passagem nos setes pontos custara para um condutor de veiculo simples o
valor total de R$ 144,80.

A empresa concessionaria realiza o pagamento de impostos e taxas, além de
investimentos continuos em recapeamento asfaltico, sinalizagao horizontal e vertical,
atendimento médico e mecanico, monitoramento da via e melhorias na seguranca
viaria. Esse conjunto de agbes reflete diretamente na qualidade da trafegabilidade,
reduzindo custos logisticos e ampliando a previsibilidade dos deslocamentos, fatores
essenciais para o desenvolvimento econémico regional (CNT, 2025).

Do ponto de vista sistémico, a rodovia concedida opera como um subsistema
eficiente dentro do sistema territorial, garantindo maior estabilidade funcional. Essa
eficiéncia gera externalidades positivas, como o aumento do fluxo turistico, a
dinamizacdo do comércio local e a atracao de investimentos privados. O contraste
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evidencia que a auséncia de um modelo de gestédo eficiente da BR-364 no Acre
representa ndo apenas um problema de infraestrutura, mas uma perda econémica
estrutural, na medida em que o estado deixa de captar recursos, renda e
oportunidades que migram para territérios com melhor logistica. Légico, que aqui nao
cabem as criticas adotadas pelos modelos de gestédo, abrindo espaco para outros
estudos, mas o que se apresenta neste modelo de gestdo € uma rodovia em
condigbes dignas de trafegabilidade, gerando renda e diminuindo os prejuizos
econdmicos.

Relato de experiéncia: escolhas turisticas e evasao econdémica

A dimensao empirica deste estudo é reforcada por um relato de experiéncia
oriundo de viagens turisticas realizadas por uma familia acreana feita no estado de
Rondénia (dos anos de 2022 a 2025, foram pelo menos uma vez ao ano). A escolha
do destino turistico ocorreu, de forma decisiva, em fungao da ma qualidade da rodovia
(BR-364, trecho do Acre), que no trecho de Rondénia oferecia boas condigbes de
trafegabilidade, segurancga e conforto durante o deslocamento.

Ao longo das viagens, foram realizados gastos com combustivel, alimentacéo,
hospedagem e servicos diversos em municipios rondonienses, contribuindo
diretamente para a economia local. Esses recursos, que poderiam ter sido investidos
no proéprio territério acreano, foram direcionados a outro estado em razao da
precariedade da BR-364 no trecho acreano, que impde riscos, desconforto e
imprevisibilidade ao viajante.

Esse relato, apesar de ser um caso individual, € o ponto de partida para
considerar a perda de recursos pelo Estado do Acre. Digamos que essa familia tenha
gastado em torno de R$10 mil reais, agora multiplicando isso por 10 familias, 100
familias, pelo menos uma vez ao ano, ja seriam milhdes em recursos que o territério
acreano esta deixando de receber.

Esse relato de experiéncia evidéncia, na pratica, o conceito de evasao
econdmica territorial (Santos, 2009), no qual a deficiéncia infraestrutural induz a
transferéncia de consumo e renda para regides mais bem estruturadas. Sob a
perspectiva da Teoria Geral dos Sistemas, observa-se que a falha em um subsistema
— a infraestrutura de transporte — compromete o desempenho global do sistema
territorial acreano, afetando diretamente o turismo, o comércio e 0s servicos
(Bertalanffy, 2014; Santos, 2009).

CONSIDERACOES FINAIS

A analise desenvolvida aponta que o Acre, de fato, esta perdendo dinheiro em
funcao da precariedade da BR-364. Os impactos extrapolam a dimensao fisica da
rodovia e se materializam em perdas econ6micas, redu¢cao da competitividade
regional, retragdo do turismo e evasao de recursos financeiros para estados vizinhos
com melhor infraestrutura rodoviaria. Logicamente, que um estudo mais amplo deve-
se apresentar, demonstrando maior aprofundamento.
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A comparagao com o modelo de concessado adotado em Rondénia evidencia
que a gestdo eficiente da infraestrutura viaria pode gerar ganhos sistémicos,
ampliando a fluidez territorial e fortalecendo a economia regional. No caso acreano, a
manutencdo do atual modelo de gestdo publica, sem investimentos continuos e
estruturais, tende a aprofundar o isolamento relativo do estado e a perpetuar ciclos de
prejuizo econémico.

Conclui-se que a BR-364 deve ser compreendida como um elemento
estratégico do sistema territorial acreano. Sua recuperacéo, reestruturagao e possivel
adocao de novos modelos de gestdo sao fundamentais para reverter o atual quadro
de perdas econdmicas e promover um desenvolvimento socioambiental mais
equilibrado e sustentavel.
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