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Resumo

Sdo muitas as ferrovias localizadas nas margens dos rios. Estes dois sistemas de
mobilidade, ao caminharem paralelamente em grande parte de seus trajetos, constituem
uma paisagem particularmente interessante, cuja premissa ¢ o movimento. Considerados
elementos estruturantes dos territorios, rios e ferrovias sdo sistemas capazes de gerar
paisagem e, por meio deles, estabelece-se uma relacao que permite novas leituras do local,
criando novas dindmicas. As paisagens aqui apresentadas — Vale do Guadalquivir, em seu
trecho entre Sevilha e Cordoba e Vale do Paraiba entre Jacarei e Cachoeira Paulista —
foram antropizadas e tém ocupacdo ancestral. Cursos fluviais foram desviados,
canalizados; represas, diques e transposi¢des foram construidos; rotas terrestres foram
viabilizadas por meio de desmatamento, abertura de trilhas, desvio de itinerarios onde os
obstaculos eram intransponiveis. Os rios foram, por muito tempo, meios de transporte
iniciais. Como ja amplamente estudado, a ferrovia desempenhou um papel fundamental
no desenvolvimento do capitalismo industrial do século XIX, possibilitando a
movimentacdo de mercadorias e ideias em uma velocidade ¢ um alcance nunca antes
experimentados. As industrias fizeram uso extensivo desses recursos de mobilidade e suas
instalagdes geralmente estdo localizadas na borda desses dois fluxos ou ligadas a eles. A
escolha pelos trechos andaluz e paulista permitiu encontrar, nos estudos de campo, marcas
deixadas no territério por essas mobilidades, seja em vestigios, ruinas, edificios ou
referéncias culturais, o que possibilitou uma leitura patrimonial abrangente do territorio,



com a discussdo sobre a formagdo dessas duas paisagens histdricas da produgdo e a
percepcao social contemporanea de seus legados.

Palavras-chave: paisagens culturais; paisagem historica da producdo; rios; ferrovias;
cidade.

Resumen

Hay muchos ferrocarriles situados a orillas de los rios. Estos dos sistemas de movilidad,
al discurrir en paralelo en gran parte de sus trayectos, conforman un paisaje
particularmente interesante, cuya premisa es el movimiento. Considerados elementos
estructurantes de los territorios, los rios y los ferrocarriles son sistemas capaces de
generar paisaje y, a través de ellos, se establece una relacion que permite nuevas lecturas
del lugar, creando nuevas dinamicas. Los paisajes aqui presentados — el Valle del
Guadalquivir, en su tramo entre Sevilla y Cordoba, y el Valle del Paraiba, entre Jacarei
vy Cachoeira Paulista — han sido antropizados y tienen una ocupacion ancestral. Los
cursos fluviales fueron desviados y canalizados,; se construyeron presas, diques y
trasvases; se habilitaron rutas terrestres mediante la deforestacion, la apertura de
senderos y el desvio de itinerarios donde los obstaculos eran insuperables. Los rios
fueron, durante mucho tiempo, medios de transporte iniciales. Como ya se ha estudiado
ampliamente, el ferrocarril desempeno un papel fundamental en el desarrollo del
capitalismo industrial del siglo XIX, permitiendo el movimiento de mercancias e ideas a
una velocidad y un alcance nunca antes experimentados. Las industrias han hecho un
uso extensivo de estos recursos de movilidad y sus instalaciones suelen estar situadas en
el limite de estos dos flujos o conectadas a ellos. La eleccion de los tramos andaluz y
paulista permitio encontrar, en los estudios de campo, huellas dejadas en el territorio
por estas movilidades, ya sea en vestigios, ruinas, edificios o referencias culturales, lo
que posibilito una lectura patrimonial abarcadora del territorio, con la discusion sobre
la formacion de estos dos paisajes historicos de la produccion y la percepcion social
contemporanea de sus legados.

Palabras-clave: paisajes culturales, paisaje historico de la produccion, rios,
ferrocarriles, ciudad.



Introduciao

Apesar do valor patrimonial de infraestruturas fluviais e ferroviarias, seus estudos, na maioria dos
casos, sdo realizados de forma parcial e fragmentada, apresentando elementos isoladamente e,
muitas vezes, concentrados em trechos nos quais a leitura patrimonial € mais evidente, como areas
urbanas abandonados durante as primeiras décadas do século XX, ou trechos subutilizados que
atravessam areas pouco transformadas pelos processos contemporaneos.

O objetivo deste artigo € propor uma leitura com base na integragdo dos bens patrimoniais que,
sendo de diferentes naturezas e mantendo diferentes relacdes com a infraestrutura, formam
paisagens construidas e articuladas pelos sistemas ferroviarios em relag@o aos vales dos rios.

Na esfera internacional, muitas das principais ferrovias estdo localizadas em corredores fluviais
historicos e isto favoreceu que, juntamente com os elementos patrimoniais correspondentes ao
periodo de construgdo e de grande transformagao da ferrovia, ainda fosse possivel encontrar pré-
existéncias que também constituem seus patrimonios.

Também se entendeu como premissa dessas paisagens o movimento, os diversos deslocamentos
tragados na malha urbana e sua conformagao como espagos de trabalho e sociabilidade, como
patrimonio e memoria, como “uma geografia intima e coletiva” (Alvez, Cruz, 2020, p. 11), vivida
e compartilhada.

Nos dois casos estudados, buscou-se compreender a formagao dessas paisagens como resultados
de momentos econdmicos, possibilidades tecnologicas, escolhas técnicas, viabilidades
financeiras, vinculadas a outros aspectos urbanos e, ao final, apreender como suas presencas
afetaram as comunidades e como s@o percebidas atualmente.

Paisagem e movimento

Partindo de um tema “poliédrico e complexo” (Maderuelo, 2005, p. 11) que ¢é a defini¢do de
paisagem, destacam-se “a capacidade de mobilizagdo cognitiva, estética e afetiva da paisagem”
e, ainda, o “uso que dela fizeram as sociedades ou segmentos sociais [uma vez que] nos usos ¢
que se concentram os significados mais profundos da paisagem” (Meneses, 2002, p. 40).

Para este estudo, “as formas da paisagem — como as identidades e capacidades de seus habitantes
humanos — ndo sdo impostas sobre um substrato material, mas surgem como condensagdes ou
cristalizacdes de atividade dentro de um campo relacional” (Ingold, 2017, p. 90). Sugere-se, entdo,
que a paisagem seria tecida durante o caminho, corporificada pelo movimento que, por sua vez,
“¢ um fator determinante no processo de percepcdo do entorno” (Pellini, 2008, p. 174).

Quando em deslocamento, um individuo apreende as paisagens em imagens fragmentadas que se
sobrepoem, cujo “resultado estda na aproximagdo gradual, movente e instdvel do objeto
contemplado” (Figueiredo, 2015, p. 72). A percepcdo do espaco e da paisagem, mediada pelas
variagOes sensoriais, faz com que seus elementos sejam construidos pelo movimento (Figura 1).

Os contextos pesquisados, o Vale do Guadalquivir ¢ o Vale do Paraiba, tém em comum sua
utilizagdo como caminhos para circulacdo de pessoas, mercadorias e ideias, em diferentes
momentos historicos e em diversas conjunturas economicas. As rotas tracadas pelos seus usudrios,
desde os primeiros tempos, ¢ que condicionaram a historia desses territorios, foram “formadas
por uma combinacao de corredores e barreiras fisicas que determinam a orografia e outros fatores
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geograficos [...] A estrutura fisica do territorio sempre determinou os sistemas de comunicagéo e
transporte” (Diaz Quidiello, 2009, p. 38, tradugdo da autora). Nos dois casos, esses sistemas —
primeiramente o rio, depois a ferrovia e, como se propde, ambos agrupados — adquiriram
importancia variada ao longo do tempo, calcados em seus propositos.

Sobre o reconhecimento da paisagem em movimento, Meneses (2002, p. 46) relembra que

a introducdo e a progressiva extensdo das vias férreas, como fruto da
Revolucdo Industrial, impuseram uma nova visdo da paisagem. O
enquadramento da moldura, tal como nas imagens pictoricas desde o
Renascimento, perdeu relevancia. A descontinuidade tempo-espacial, a
sequéncia, a velocidade, a transitoriedade tornaram a paisagem algo
decomposto — que ¢ preciso recompor para perfazer a percepgdo, se quisermos
ir além da mera sensagao.

Figura 1: A paisagem vai se revelando em montagem de fotografias tiradas dentro do trem no trecho Sevilha-Lora
del Rio. Fonte: Acervo da pesquisa, 2023.

Rio e ferrovia e suas possiveis relacoes

Como observa Saraiva ( p. 49), “a historia dos rios esta ligada a historia da humanidade ndo so
no que se refere a sua utilizagdo como também nos mitos, valores, referéncias filosoficas e
metaforas associadas a agua, seus fluxos e ciclos”.

O Rio Guadalquivir esta situado no sul da Peninsula Ibérica e 6 maior rio da Andaluzia, na
Espanha. Sua bacia hidrografica ¢ de 5.6978km? e tem comprimento de 657 km. Nasce nas
montanhas da provincia de Jaén, a 1.400m de altitude e desagua no oceano Atlantico, proximo a
Sanlacar de Barrameda. Sua bacia hidrografica compreende territorios das oito provincias
andaluzas.
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No Brasil, o Rio Paraiba do Sul situa-se na regido sudeste ¢ sua bacia hidrografica é de 62.074
km?, atravessando os estados de Sdo Paulo, Minas Gerais € Rio de Janeiro. Resulta da confluéncia
dos rios Paraibuna e Paraitinga, préximo ao municipio de Paraibuna, no estado de Sao Paulo, a
1.800 metros de altitude. Percorre 1.150km até desaguar no Oceano Atlantico, no norte
fluminense, na praia de Atafona, no municipio de Sdo Jodo da Barra.

Embora navegédveis em maior ou menor grau, esses rios foram a principal estrutura para o
estabelecimento de grupos humanos, a fixagdo de povoados e criacdo de cidades em suas margens,
exercendo papel primordial por meio de suas funcdes ecoldgicas, de mobilidade e como parte
fundamental na economia. Desde a antiguidade, o Vale do Guadalquivir tem sido o eixo principal
de articulagdo interna da Andaluzia (Diaz Quidiello, 2009), enquanto o Paraiba do Sul continua
sendo aquele que abriu caminhos para o ouro, o café e a industrializa¢dao, ndo sem sofrer os
impactos de cada ciclo.

Ambos passaram por modificagdes; no caso brasileiro, entre outras agdes, com a extragcdo
desordenada de areia com a consequente destruicao da mata ciliar; com a constru¢do de diques e
barragens, pogos artesianos, centrais elétricas (Devide, 2013); no caso andaluz, por exemplo, a
vegetacdo natural do Vale deu lugar a uma paisagem agraria geométrica; foram construidas
barragens e reservatorios, além de um complexo conjunto de obras hidraulicas e intervengdes
fisicas que alteraram seu desenho desde a foz até Sevilha (Monteiro, 2009).

As escolhas e os trabalhos da engenharia, da arquitetura e do urbanismo para modificagdes no
curso do rio e para a constru¢do da linha férrea podem ser analisadas em bibliografias, mapas,
plantas e planos das cidades. Ao promoverem mudangas e tragados, produzem novas paisagens.
Esta intervengdo paisagistica, que seria visivel também pelo movimento, desde o rio ou desde o
trem, aos poucos foi-se modificando, com a diminui¢do praticamente completa da navegagdo
fluvial em alguns trechos, tanto no caso andaluz quanto no paulista e, neste ultimo, com a
desativagdo do transporte ferroviario de passageiros, entre o final dos anos de 1980 ¢ comego dos
anos de 1990.

As ferrovias deste estudo sdo, respectivamente: a Estrada de Ferro Sdo Paulo-Rio de Janeiro
(Figura 2), concluida em 1877, incorporada a Ferrovia D. Pedro II em 1890, e posteriormente
chamada Estrada de Ferro Central do Brasil (EFCB), com funcionamento atual apenas para
transporte de cargas ¢ as oito cidades vale-paraibanas atravessadas pela ferrovia — Jacarei, Sao
José dos Campos, Cagapava, Taubaté, Pindamonhangaba, Guaratinguetd, Lorena e Cachoeira
Paulista; a ferrovia que liga Sevilha a Cordoba (Figura 3), incluindo as cidades de Sevilha, La
Rinconada, Brenes, Los Rosales, Lora del Rio, Pefaflor (estas seis localizadas na Provincia de
Sevilha) Palma del Rio, Posadas e Cordoba (que fazem parte da Provincia de Cérdoba). Com este
conjunto de cidades foi possivel uma aproximagao entre os dois contextos, pois ambos apresentam
em comum a estruturagdo do territorio passivel de uma leitura da paisagem a partir do rio-ferrovia.
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Figura 2: O Vale do Paraiba, com destaque para as oito cidades do estudo. Em azul, o Rio Paraiba do Sul; em rosa, a
ferrovia. Fonte: Elaborado pela autora, 2023.

Figura 3: Percurso da estrada de ferro entre Sevilha e Cordoba. Fonte: Fundacion de los Ferrocarriles Espafioles,
reproduzida em 150 afios de ferrocarril en Andalucia: un balance. Sevilla: Consejeria de Obras Publicas y
Transporte, 2008.

Ha diferentes relagdes entre o rio e a ferrovia. Em alguns segmentos, as vias férreas seguem
literalmente o curso da dgua, o que acentua essa dupla perspectiva. Em outros, alternam-se trechos
“em que a ferrovia e o rio se aproximam e se afastam sem deixar de se observar mutuamente,
conseguindo produzir no observador uma percep¢do descontinua, mas ao mesmo tempo
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simultanea, de ambos, o que lhe confere uma enorme for¢a expressiva” (Gonzalez Rodriguez,
2012, p. 111, tradugdo da autora).

Qutros elementos incorporados a paisagem rio-ferrovia

Partindo do tragado da ferrovia junto ao rio como projeto de paisagem, como ferramenta de
construcdo e planificagdo do territorio, a proposta aqui ¢ de uma leitura que incorpore bens
patrimoniais (oficiais ou ndo) — tanto os pré-existentes quanto os que se estabeleceram a partir
desses dois elementos de mobilidade — que formem um conjunto paisagistico perceptivel. E a eles
somam-se, ainda, os bens intangiveis, as praticas culturais, os rituais, as agremiagdes e
associacdes trabalhistas, que representam os valores sociais e histdricos organizados, muitas
vezes, no cotidiano vivenciado nesse espaco.

Como exemplo, escolheu-se Guaratingueta, cidade do Vale do Paraiba, para a realizagdo de uma
leitura que abarca elementos patrimoniais a partir do rio ¢ da ferrovia.

Oficialmente, a criagdo do povoado ¢ indicada em 1630, a partir da construcao de uma capela de
pau a pique, onde hoje se encontra a Igreja Matriz, construida no alto de uma colina. Apds sua
ultima reforma, entre os anos de 1822 ¢ 1847, a Igreja chegou a configuragio atual.

Sua existéncia, como outras cidades valeparaibanas, comega como rota de portugueses em busca
de ouro, acompanhados por indigenas que viviam pela regido. O Rio Paraiba do Sul sempre teve
papel relevante e o crescimento da cidade de Guaratingueta acompanhou sua calha, o que
favoreceu a ocupagdo das planicies, utilizadas no plantio de arroz, entre outras atividades
agricolas (Brandao, Fisch, 2009). No inicio de sua urbanizacao, a travessia entre as margens era
feita por balsas.

A ferrovia foi implementada em 1877. Sua primeira estag@o foi substituida por outra edificagao,
inaugurada em 1914, obra do engenheiro Paulo de Frontim (Bem, 1998, p. 280). A época, houve
a abertura de um prolongamento da rua que liga a Matriz a Estagdo, “passando a haver, assim,
uma ligagdo direta entre as duas areas mais importantes da cidade, ou seja, a estacdo ferroviaria e
aigreja, em cujo largo se concentrava todo o comércio” (Condephaat, 1982, p. 14).

Essa abertura propiciou uma ligagdo urbanistica e uma visualidade que incluia, além da igreja e
da estag@o, o Mercado Municipal, construido em 1889; a casa oitocentista onde viveu Rodrigues
Alves, tombada pelo Condephaat em 1969 e transformada em Museu a partir de 1982. Também
pode-se incorporar a esta paisagem a Casa de Frei Galvao, primeiro santo brasileiro nascido na
cidade em 1739, e a ponte metélica sobre o Rio Paraiba do Sul, obra de Euclides da Cunha
construida em 1897, que desabou em 1987 e da qual se encontra um pequeno vestigio (Figura 4).

A estagdo, como descreve Monteiro!, ndo se limitou a ser apenas um local de embarque e
desembarque, mas foi ponto cultural, de unido social, de reunido de pessoas, além de ter sido
usada como palanque eleitoral. Atualmente, a estacdo é sede da Secretaria Municipal de Educagéo
e em seus galpdes funcionam as Secretarias de Turismo e de Cultura. Foi tombada pelo
Condephaat em 1982

1 Felipe Nogueira Monteiro, professor e coordenador da drea de Ciéncias Humanas (Histdria e Geografia) da Secretaria
de Educagdo do municipio, em entrevista a autora em 19 de setembro de 2022.
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Figura 4: Mapa esquematico com a Estagdo Ferroviaria (direita, acima); Mercado Municipal (direita, ao centro);
Museu Rodrigues Alves (direita, abaixo); Ponte Metalica (esquerda, acima); Casa de Frei Galvao (esquerda, ao
centro); Igreja Matriz (esquerda, abaixo). A linha vermelha indica a rua aberta ap6s a construgdo da nova Estagao,
que a liga a Matriz. Atras da Estaco, o Rio Paraiba do Sul. Fonte: Arquivo da pesquisa, 2024.

Paisagens da producio

Ligadas aos rios e as ferrovias, em ambos os contextos, as fabricas utilizaram recursos hidricos ¢
de mobilidade, com suas instalagdes situadas, geralmente, nas bordas desses fluxos, ou vinculadas
a eles. As margens do Rio Paraiba do Sul formaram-se as primeiras fabricas, especialmente de
farinha de mandioca e olarias; instalaram-se usinas de agucar e o café, riqueza temporaria da
regido e o rio foi dos propiciadores da instalagdo da ferrovia no Vale do Paraiba, que possibilitou
o0 aparecimento de outras industrias de porte (Santos, 2006).

Em Andaluzia, especialmente em torno do vale do Guadalquivir, podem-se citar os numerosos
exemplos de arquitetura industrial agraria existentes, os moinhos, os sistemas hidraulicos, o
cultivo de algodao, as centrais elétricas; e a ferrovia, fator de unificacdo da paisagem industrial,
que deu origem a uma arquitetura e a uma extensa paisagem regional (Sobrino Simal, 1998).

Assim, estas outras configura¢des das paisagens, das quais rio e ferrovia participam em grande
medida, sdo as paisagens da produgdo, que incluem uma ampla gama de elementos. Entre suas
definicdes, “sdo paisagens que se conformaram a partir da ocupacao no entorno das estagdes e/ou
das industrias, por edificios residenciais e comerciais pouco expressivos, principalmente em
relacdo a importancia dos localizados nos centros histdricos das cidades” (Salomao, Schicchi,
2024, p. 109).

Muitas dessas paisagens acompanharam processos de transformacdo social e econdmica; o
momento pos-industrial faz com que algumas delas sejam descritas como “zonas marginais,
espacos intersticiais, vazios urbanos, areas em obsolescéncia” e que pedem, por isso, “uma linha
de pensamento baseada na revalorizacdo, reutilizagdo e reciclagem da cidade existente, uma
estratégia que se baseia na transformacdo e ndo na expanséo constante” (Larive Lopez, 2024, p.
304, tradugdo da autora) (Figuras 5 e 6). Como sintetiza Sobrino Simal (2024), sdo paisagens cujo
valor ndo é apenas econdmico, mas de importancia cultural e historica significativa.
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Figura 5: Ruinas da Azucarera San Fernando e Destileria Los Rosales, ao lado da linha férrea. Los Rosales,
provincia de Sevilha. Fonte: Acervo da pesquisa, 2023.
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Figura 6: A esquerda, ilustracio de Nara Isoda da cidade de Taubaté com a localizagio do Rio Paraiba e Companhia
Taubaté Industrial (CTI). A direita, fotos de galpdes da CTL Um deles é sede da Faculdade de Arquitetura da Unitau.
Fonte: Taubaté, a cidade da gente, Editora Olhares, 2018 e acervo da pesquisa, 2025.

Apesar de se tratar de paisagens regionais, ndo existe, ainda, uma leitura capaz de formatar uma
integracdo dessa rede de cidades no Vale do Paraiba e no Vale do Guadalquivir, com elementos
comuns que podem ser encontrados em seus principios formadores, unidas pelos rios e pelas
ferrovias, pelo movimento facilitado por essas portas de entrada no territorio.

Como conclui Carlos (2008), sdo paisagens herdadas imersas nesses conjuntos de cidades, da qual
pouco a pouco estio desaparecendo os indicios de uma paisagem fluvial, ferroviaria e industrial
e, portanto, uma paisagem cada vez mais distante da percepg¢do de seus cidaddos.

Perspectivas: reconhecimento, renovacgio e participacio social

Pois ndo podemos esquecer que patriménio ndo ¢ so conhecimento, ndo é so
memoria, mas também percepgdo (simbolica, social ou estética) [...] Desse modo,
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que o bem cultural ndo seja considerado um sujeito passivo de agoes de protegdo,
conservagdo e intervengdo, mas que, COmo protagonista principal, nos mostre seus
tragos fisicos, emocionais, temporais e pessoais, seu potencial iconico, sua conexdo,
sua transversalidade, suas qualidades cénicas e sua capacidade de produzir novos
argumentosz.

Para Saraiva, a presenca da 4dgua, como elemento da paisagem, esta relacionada a “multiplas
dimensoes da percep¢do humana” (2009, p. 236). A autora destaca que, entre outros, o rio se
distingue pelo seu fluxo e movimento, que “assume simultaneamente um carater simbolico de
renovagao e continuidade, a0 mesmo tempo que liga elementos fisicos, bioldgicos e socioculturais
conferindo-lhes unidade e simultaneamente complexidade” (Saraiva, 2009, p. 236).

Sobre as ferrovias, para além dos aspectos técnicos e historicos, ndo é raro que seus estudo
venham acompanhados por um sentimento de nostalgia. Com o desaparecimento de grande parte
das redes brasileiras, o Instituto do Patrimonio Historico e Artistico Nacional (Iphan) iniciou uma
série de levantamentos e iniciativas de preservagdo, o que contribuiu para se perceber “o valor
simbolico e social imbuido no Patriménio Cultural Ferroviario como parte do registro da vida de
homens e mulheres comuns, e que, como tal, confere-lhes um importante sentido identitario”
(Iphan, 2010, p. 28).

Em pesquisas realizadas ap6s 2011 — provavelmente estimulada pela perspectiva institucional do
Iphan — a academia tratou o tema do patrimdnio ferrovidrio por meio de novas narrativas,
realcando a relagao de afetividade da populagdo com a ferrovia, que “se tornou um importante
elemento criador de espacgos, de cidades, de memoria e imaginarios sociais em determinadas
regides” (Oliveira, Corréa, 2019, p. 101).

Nos ultimos anos, as politicas de ambiente e gestdo ambiental tém usado instrumentos
preventivos para mensurar, diagnosticar e prevenir provaveis mudangas no meio ambiente,
causados pelas a¢oes humanas, chamadas de impactos, ou pelas mudangas na natureza provocadas
pela atividade antrdpica, classificadas em casuais ou colaterais, sendo as tltimas

mudangas diretas, produzidas como consequéncia das transformacgdes dirigidas
das paisagens, provocadas pela construcao de obras lineares (ferrovias, canais,
etc.) e pesquisa de minerais, assim como a construgdo e exploracao de grandes
complexos industriais, urbanos, obras hidrotécnicas, sistemas de
melhoramento” (Rodriguez, 2012, p. 166).

Leite (2021, p. 21) estabelece que “as paisagens sdo as expressoes mais contundentes das relacdes
materiais e simbolicas de uma sociedade com a natureza de um lugar. Sdo bens de uso comum e,
como tal, passiveis do estabelecimento de um pacto social para sua conservacdo e preservacdo”.

Assim, como recuperar a confianga nessas paisagens, com os rios voltando a serem participantes
da vida dos moradores e com uma estrada de ferro que corta as cidades sem ser apenas uma
cicatriz no territorio?

Seria necessario que essas paisagens fossem reconhecidas por moradores e visitantes, ndo mais
como conjuntos heterogéneos de espagos fragmentados, mas como permanéncia e fluxo, suas

2 SOBRINO SIMAL, J. Los Paisajes Historicos de la Produccion en Sevilla. Junta de Andalucia, 2010, p. 42.
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caracteristicas primordiais, para que pudessem ser novamente integradas as cidades em suas
coexisténcias de agua e ferro.
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