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Resumo

A mobilidade urbana sustentavel pressupde a priorizagdo de modos de deslocamento ndo motorizados
e a promogado da acessibilidade universal, especialmente em ambientes educacionais, considerando
que a educagdo se configura como um servigo essencial de uso cotidiano. Este estudo analisa, em
escala microscépica, as condigdes de acessibilidade e mobilidade ativa no Instituto Federal do
Amazonas, Campus Manaus Centro (IFAM-CMC) e em seu entorno imediato. A metodologia baseia-se
em abordagem qualitativa exploratéria, composta por levantamento bibliografico e auditoria de
acessibilidade (access audit) realizada por meio de vistorias in loco nos principais percursos externos,
acessos ao campus e paradas de transporte publico. A andlise fundamentou-se nos critérios da ABNT
NBR 9050:2020. Os resultados evidenciam descontinuidades nos percursos, barreiras fisicas,
irregularidades no pavimento e auséncia de infraestrutura adequada nas paradas de 6nibus. Conclui-
se que a requalificacdo desses elementos pode fortalecer a mobilidade ativa, ampliar a acessibilidade
e contribuir para a sustentabilidade do ambiente urbano educacional.
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Abstract

The sustainable urban mobility requires prioritizing non-motorized modes of transportation and
promoting universal accessibility, especially in educational settings, given that education is an essential
service used on a daily basis. At a microscopic scale, this study analyzes the conditions of accessibility
and active mobility of the Federal Institute of Amazonas — IFAM-CMC and its immediate surroundings
in Manaus. The methodology is based on an exploratory qualitative approach, consisting of a literature
review and an accessibility audit conducted through on-site inspections of the main external routes,
campus entrances, and public transportation stops. The analysis found the criteria established by ABNT
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NBR 9050:2020 and the results reveal discontinuities in the routes, physical barriers, pavement
irregularities, and a lack of adequate infrastructure at bus stops. It is concluded that improving these
elements can strengthen active mobility, enhance accessibility and contribute to the sustainability of
the urban educational environment.

Keywords: Urban sustainability; Spatial equity; Collective use.

Introdugao

A acessibilidade constitui um direito fundamental, assegurado no ordenamento juridico
brasileiro pela Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Lei n2? 13.146/2015) e
regulamentado por normas técnicas, como a ABNT NBR 9050, que estabelece critérios para o
projeto, a construcdo e a adaptacdo de espacos acessiveis. Essas diretrizes sdao essenciais para
a promocdo de ambientes urbanos inclusivos, seguros e funcionais, especialmente em
espacos de uso coletivo.

No contexto da mobilidade urbana sustentavel, destaca-se a necessidade de transicdo
para modos de transporte de baixa emissao de carbono, conforme evidenciado pelo relatério
Emissions Gap Report 2022, do Programa das Nacoes Unidas para o Meio Ambiente (UNEP).
A mobilidade ativa, que inclui deslocamentos por meios nao motorizados, ndo se limita a uma
escolha individual, estando condicionada as caracteristicas do espaco urbano e as condi¢oes
de infraestrutura disponiveis (CRUZ et al., 2025). Nesse sentido, a caminhabilidade assume
papel central, sendo compreendida como o conjunto de caracteristicas do ambiente
construido que favorecem o deslocamento a pé e a pratica de atividades fisicas, contribuindo
para a promoc3o da satude e da qualidade de vida urbana (WESTENHOFER et al., 2023).

As instituicdes de ensino superior desempenham papel relevante na promocdo de
ambientes mais acessiveis e inclusivos, podendo influenciar os padrdes de deslocamento da
comunidade académica por meio da qualificacdo dos seus espacos e de ac¢des institucionais
(CRUZ et al., 2025). Nesse contexto, os ambientes educacionais inseridos no tecido urbano
assumem relevancia singular, uma vez que a educagao se configura como um servico essencial
de acesso cotidiano.

O Instituto Federal de Educacgao, Ciéncia e Tecnologia do Amazonas — Campus Manaus
Centro (IFAM-CMC) possui uma trajetéria histérica consolidada, com origem na década de
1940, resultado de transformacdes institucionais ao longo do tempo (IFAM, 2025). Localizado
em drea central e consolidada da cidade de Manaus, o campus caracteriza-se como um
ambiente urbano educacional de uso intenso e continuo. Estudos realizados na instituicdo
indicam que o campus influencia a dinamica de mobilidade do entorno, configurando-se como
um polo gerador de viagens com predominancia do uso do transporte coletivo (ALMEIDA;
MACIEL, 2025).

Apesar das intervencgdes realizadas ao longo do tempo, parte da infraestrutura do IFAM-
CMC ainda apresenta limitacdes que comprometem a circulacdo e o acesso pleno dos
usuarios, especialmente nos percursos cotidianos. Diante desse cenario, este artigo tem como
objetivo analisar, em escala microscdpica, as condi¢cbes de acessibilidade e mobilidade ativa
no IFAM-CMC e em seu entorno imediato, a partir da identificacdo de barreiras fisicas,
descontinuidades nos percursos e limitacdes na infraestrutura de uso coletivo. Busca-se
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discutir como essas condig¢des interferem na experiéncia dos usudarios e evidenciar o potencial
de qualificacdo do espaco urbano educacional, contribuindo para a promoc¢do de um
ambiente mais acessivel, seguro e socialmente sustentavel.

1. Fundamentagao Tedrica

A promogao da mobilidade urbana sustentavel esta diretamente associada a reorganizagao
dos sistemas de transporte, com énfase na priorizacdo de modos ndo motorizados e na
reducdo da dependéncia do transporte individual motorizado. De acordo com a Organizacdo
Mundial da Saude, a incorporacdo de deslocamentos ativos no cotidiano urbano constitui
estratégia essencial para a melhoria da saude publica e para a mitigacdo de impactos
ambientais, contribuindo para cidades mais inclusivas e eficientes (WHO, 2022).

Antes da consolidacdo dos sistemas de transporte motorizados, caminhar constituia a
principal forma de deslocamento nas cidades. Com a difusao do automdvel e os processos de
expansdo urbana, esse padrdao foi progressivamente modificado, resultando em
transformacdes significativas na organizacdo urbana e nas formas de uso e apropriacdo dos
espacos (CALLIARI, 2019). Nesse contexto, a acessibilidade passa a ser compreendida como a
condicdo que permite as pessoas alcancar atividades socialmente indispensdveis, como
educacdo e saude, garantindo o acesso a servicos e oportunidades urbanas essenciais
(LITMAN, 2017). Assim, a efetividade dos espacos urbanos nao se restringe a oferta de
infraestrutura de transporte, mas a capacidade de possibilitar o acesso pleno as fungdes
urbanas.

No ambito do ambiente construido, a acessibilidade em espacos de uso coletivo deve
assegurar ndao apenas o0 acesso e a circulagdao, mas também o uso adequado de todos os
ambientes, incluindo instala¢des sanitdrias, de modo a garantir autonomia, seguranga e
dignidade aos usudrios (ABNT, 2020). A auséncia ou inadequacdo desses elementos pode
comprometer a permanéncia dos usuarios nos espacos, configurando uma barreira a inclusao
e ao uso pleno dos equipamentos urbanos.

A articulacdo entre os diferentes espacgos, externos e internos, ocorre por meio da chamada
rota acessivel. Conforme a ABNT NBR 9050:2020, trata-se de um trajeto continuo,
desobstruido e sinalizado, que conecta ambientes e possibilita o deslocamento auténomo e
seguro de todas as pessoas. A descontinuidade dessas rotas compromete a funcionalidade do
espaco urbano e limita o acesso aos servicos e equipamentos disponiveis, especialmente em
ambientes de uso coletivo.

A integracdo entre mobilidade ativa e transporte coletivo também se apresenta como
elemento fundamental para a sustentabilidade urbana. Conforme o relatério Pedestrians
First: Tools for a Walkable City, do Institute for Transportation and Development Policy (ITDP),
0 acesso seguro e confortavel aos pontos de transporte publico é condicdo essencial para o
funcionamento eficiente dos sistemas de mobilidade urbana, uma vez que o deslocamento a
pé constitui parte integrante das viagens urbanas (ITDP, 2018). Dessa forma, a qualidade dos
acessos as paradas de Onibus, incluindo calcadas adequadas, travessias seguras e
infraestrutura de apoio, influencia diretamente a utilizacdo do transporte coletivo.

No contexto brasileiro, o planejamento urbano reconhece os abrigos de transporte publico
como elementos integrantes do mobiliario urbano, classificados como equipamentos de uso
e utilidade publica, conforme estabelecido no Plano Diretor Urbano e Ambiental do Municipio
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de Manaus. Além disso, os pontos de parada integram o sistema de transporte coletivo e
devem ser planejados de modo a assegurar acessibilidade universal. Conforme a Lei Brasileira
de Inclusdo (Lei n2 13.146/2015) e com a ABNT NBR 9050:2020, esses espagos devem garantir
ndo apenas protecdo contra sol e chuva, mas também condicdes adequadas de circulacao,
areas livres de obstaculos, assentos acessiveis e sinalizacdo apropriada, de modo a possibilitar
0 uso seguro e autbnomo por todas as pessoas, incluindo aquelas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida (BRASIL, 2015; ABNT, 2020).

Por fim, no ambito dos ambientes educacionais, a acessibilidade deve ser compreendida
de forma ampliada, considerando ndo apenas o acesso fisico aos espacos, mas também as
condicbes de permanéncia e uso. A oferta de infraestrutura adequada, incluindo rotas
continuas e integracao com o entorno urbano, constitui fator determinante para garantir a
participacdo plena dos usudrios e a efetividade desses espacos como ambientes inclusivos e
socialmente sustentaveis.

2. Procedimentos Metodoldgicos

A metodologia adotada neste estudo caracteriza-se como uma andlise qualitativa de
natureza exploratéria, com abordagem microscdpica, voltada a avaliacdo das condicdes de
acessibilidade na infraestrutura fisica do Campus Manaus Centro do Instituto Federal do
Amazonas (IFAM-CMC) e em seu entorno imediato. A pesquisa foi estruturada em duas etapas
complementares. A primeira consistiu em levantamento bibliografico, para consolidar o
referencial tedrico sobre acessibilidade no ambiente construido e desenho urbano inclusivo,
com base em normas técnicas e literatura cientifica.

Avaliagdo da

Pesquisa Bibliografica Anilise in loco o Anélise qualitativa
acessibilidade
Acessibilidade no o Verificagdo de ; =
Auditoria de . Discussao dos
; ¢ conformidade com a
ambiente construido e acessibilidade. resultados.

NBR 9050 e identificagdo

Caminhabilidade. ;
de barreiras.

Figura 1: Etapas metodoldgicas da analise microscopica da acessibilidade e mobilidade ativa no IFAM-CMC.
Fonte: Autores (2026).

A segunda etapa compreendeu a realizacdo de uma auditoria de acessibilidade (access
audit), definida como um procedimento sistematico de exame do ambiente construido, que
possibilita verificar o nivel de acessibilidade de uma edificacdo, reconhecendo condicdes
adequadas e inadequadas de uso, bem como d4reas que demandam intervencdo. Esse
procedimento envolve etapas de preparacdo, inspecdo in loco, verificacdo dos elementos
fisicos e funcionais e analise das condi¢cGes de uso dos espacos, resultando no reconhecimento
de barreiras e na proposicao de melhorias (SAWYER; BRIGHT, 2007). A auditoria foi aplicada
por meio de vistorias sistematicas in loco nos principais percursos de circulacdo externa ao
campus, bem como em pontos de uso coletivo, como calgadas, acessos, paradas de transporte
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publico, rampas e entradas principais. A coleta de dados ocorreu por meio de registros
fotograficos e medicdes dos elementos fisicos relevantes aos deslocamentos.

A aplicacdo da auditoria baseou-se em critérios técnicos derivados da ABNT NBR
9050:2020, considerando parametros como dimensdes, inclinacdo, continuidade dos
percursos e condicdes de uso dos espacos. Para cada elemento examinado, procedeu-se a
verificacdo de conformidade com os requisitos normativos, o que possibilitou o
reconhecimento de barreiras fisicas e situacdes de inadequacdo. A partir desse diagndstico,
foram elaboradas propostas de adequacdo para pontos criticos, por meio de modelagem no
software Autodesk Revit, com cardter propositivo, visando a melhoria das condicGes de
acessibilidade no campus.

3. Resultados e Discussoes

Com base nos levantamentos em campo e na andlise normativa segundo a ABNT NBR
9050:2020, esta secdo apresenta e discute as condi¢des de acessibilidade identificadas no
IFAM — Campus Manaus Centro e em seu entorno imediato. A andlise, em escala microscépica,
abrange os percursos externos, 0s acessos ao campus e 0os ambientes internos, destacando
barreiras fisicas e descontinuidades que afetam a autonomia dos usudrios, considerando os
critérios da ABNT NBR 9050:2020.

4.1. Paradas de Transporte Publico e Continuidade do Acesso

Os percursos externos desempenham papel fundamental na garantia de acesso seguro,
continuo e autbnomo ao Instituto Federal do Amazonas, influenciando diretamente a
mobilidade ativa e a inclusdo dos usudrios. A analise concentrou-se na relacdo entre as
paradas de transporte publico e os acessos principais ao campus.
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Figura 2: Pontos de parada de 6nibus nas vias de acesso. Fonte: Autores (2025).
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A Figura 3 apresenta os registros fotograficos das condi¢des fisicas observadas nas paradas
analisadas, permitindo a identificacdo dos elementos existentes e da organiza¢do do espaco.

Figura 3: Registros fotograficos das paradas de 6nibus nas vias de acesso. Fonte: Autores (2025).

By

A avaliagdo sistematica evidenciou nao conformidades relacionadas a auséncia de
infraestrutura minima para uso adequado do espaco, comprometendo tanto a permanéncia
guanto o deslocamento dos usuarios.

Quadro 1: Avaliagdo das paradas de transporte publico.

Critério (ABNT NBR
Elemento Situagao observada Conformidade
9050:2020 / LBI) ¢
. Deve oferecer prote¢do A ~
Abrigo de parada . L. Inexisténcia de cobertura Ndo conforme
contra intempéries
e Deve garantir conforto e uso a L =
Mobiliario (assentos) Auséncia de assentos Ndo conforme

universal

Deve permitir deslocamento | Espago sem organizagdo e sem

Area de circulagdo Ndo conforme

acessivel padronizacao
Continuidade da rota Deve garantir conexdao Descontinuidade entre parada e ~
, ) . Ndo conforme
acessivel segura até o destino acesso ao campus

Fonte: Autores (2026).

A andlise evidenciou que as paradas de transporte publico no entorno do campus nado
atendem aos requisitos de acessibilidade previstos na Lei Brasileira de Inclusdao e na ABNT NBR
9050:2020, especialmente quanto a oferta de abrigo, mobilidrio urbano e condigdes
adequadas de circulacdo. A auséncia desses elementos compromete a permanéncia dos
usuarios no local e dificulta o acesso seguro e autbnomo ao campus. Esse cendrio impacta
diretamente a mobilidade ativa e a autonomia dos usuarios, sobretudo de pessoas com
deficiéncia e mobilidade reduzida, além de desestimular o uso do transporte coletivo como
modo de acesso ao campus.

Observou-se, ainda, mobilizacdo da comunidade académica em torno da problematica,
cuja iniciativa teve origem em atividades desenvolvidas na disciplina de Transportes do curso
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de Engenharia Civil, sendo posteriormente ampliada para além do ambiente académico. Essa
mobilizacdo resultou na criacdo de uma peticdo publica que reivindica a implantacdo de
abrigos acessiveis no entorno do campus, reunindo 722 assinaturas. O engajamento evidencia
a relevancia social da demanda e a percepc¢ao coletiva sobre a inadequacdo das condicdes
existentes. Diante desse diagndstico, foram elaboradas propostas de adequacdo voltadas a
implantacdo de abrigos acessiveis, organizacdo das areas de circulacdo e integracdo com os
percursos existentes, conforme ilustrado na Figura 4.

Figura 4: Proposta de abrigo acessivel para paradas de 6nibus, corte 3D. Fonte: Autores (2025).

As solucOes propostas contribuem para restabelecer a continuidade da rota acessivel entre
0 espac¢o urbano e o campus, promovendo melhores condi¢des de segurancga, conforto e
autonomia aos usudrios.

4.2, Calcadas e Travessias

As calcadas e travessias desempenham papel fundamental na garantia da mobilidade ativa
e na continuidade da rota acessivel no entorno do Instituto Federal do Amazonas — Campus
Manaus Centro. A analise concentrou-se na verificacdo das condi¢des fisicas desses
elementos.
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Figura 5: Calcadas no entorno da instituicdo. Fonte: Autores (2025).
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No entorno do campus, observou-se que, embora alguns trechos apresentem largura
suficiente para organizacdo adequada do espaco, as calcadas e travessias ndo se encontram
plenamente adequadas as exigéncias de acessibilidade, apresentando falhas na organizacao
do espaco e na continuidade dos percursos.
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Figura 6: Travessia de pedestres. Fonte: Autores (2025).

A sistematizacdo dos dados obtidos por meio da auditoria de acessibilidade (access audit)
permitiu identificar as principais ndo conformidades, conforme apresentado no Quadro 2.

Quadro 2: Avaliagdo das calgadas e travessias.

Critério (ABNT NBR
Elemento Situagao observada Conformidade
9050:2020) ¢
Faixa livre de Deve ser continua e livre de | Presenca de obstaculos e ~
. ~ . . N Ndo conforme
circulagdo obstaculos interferéncias no percurso
Continuidade do Percurso continuo e sem Desniveis e descontinuidades ao o
. o . Ndo conforme
percurso interrupgoes longo do trajeto
Conexdo rampa— Deve garantir integracao Falhas na conexdo entre rampas, ~
. . Ndo conforme
calcada com travessias calgadas e travessias
Estado do . . , Presenca de rachaduras, buracos e ~
. Piso regular, firme e estavel | . . Nado conforme
pavimento irregularidades
. Devem possuir A . ~ . ~
Travessias . P . Auséncia ou inadequacdo de rebaixos | Ndo conforme
rebaixamento alinhado

Fonte: Autores (2026).

A partir da sistematizacdo apresentada no Quadro 2, observa-se que as principais
inconformidades estdo associadas a descontinuidade dos percursos e a inadequacao das
condigdes fisicas das superficies de circulagao. A presenga de desniveis ao longo das calgadas,
bem como as falhas na conexdo entre rampas, calcadas e travessias, comprometem a fluidez
dos deslocamentos e inviabilizam a utilizacdo autbnoma por pessoas com mobilidade
reduzida.

Adicionalmente, o estado de conservacdao do pavimento, caracterizado por rachaduras,
buracos e irregularidades, interfere diretamente na seguranga da circulagao, ampliando o
risco de acidentes e dificultando o deslocamento continuo. Observou-se, ainda, a existéncia
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pontual de interferéncias na faixa livre de circulagdao, associadas ao uso do espaco,
contribuindo para a obstrucdo dos percursos. No que se refere as travessias, a auséncia ou
inadequagao de rebaixamentos alinhados as faixas de pedestres interrompe a continuidade
da rota acessivel, exigindo que os usudrios transponham desniveis entre a cal¢cada e a via, o
gue compromete a acessibilidade e a seguranca.

Esse conjunto de fatores evidencia que as condi¢cdes atuais das calcadas e travessias no
entorno do campus ndo atendem aos requisitos estabelecidos pela ABNT NBR 9050:2020,
configurando barreiras fisicas que limitam o uso pleno do espaco urbano e impactam
negativamente a mobilidade ativa. Diante desse diagndstico, foram elaboradas propostas de
intervencdo voltadas a requalificacdo dos percursos, incluindo a reorganizacdo das faixas
funcionais, regularizacdo do pavimento, correcdo de desniveis e adequacdo das rampas e
travessias, conforme ilustrado na Figura 7.
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Figura 7: Corte, planta baixa de acessibilidade nas calgadas — 3D. Fonte: Autores (2025).

As intervencgdes propostas contribuem para restabelecer a continuidade da rota acessivel,
promovendo melhores condi¢des de seguranca, conforto e autonomia aos usuarios, além de
incentivar a mobilidade ativa no entorno do campus.

4.3. Acessos ao Campus

Os acessos ao campus constituem o ponto de transicdo entre o espaco urbano e o ambiente
interno da instituicdo, sendo fundamentais para garantir a continuidade da rota acessivel. A
analise concentrou-se na verificacdo das condic¢des fisicas das entradas principais. O Instituto
Federal do Amazonas — Campus Manaus Centro possui trés acessos principais, localizados nas
vias Visconde de Porto Alegre (a), Avenida Sete de Setembro (b) e Avenida Duque de Caxias
(c), conforme ilustrado na Figura 8. De modo geral, os acessos apresentam condicOes
adequadas de circulacdo no nivel térreo; entretanto, a avaliacio em campo evidenciou
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limitagGes relacionadas a acessibilidade plena, especialmente quanto a presenca de desniveis,
a inadequacdo de rampas e a auséncia de elementos de sinalizacdo tatil nas areas externas.

7 dema de 2005 1671450
3°84,854'S60°046,926'W
Figura 8: Localiza¢do dos acessos ao campus. Fonte: Autores (2025).

A entrada principal do campus, localizada na Avenida Sete de Setembro, possui portao
automatizado com abertura aproximada de 1,80 m e auséncia de obstrucdes fisicas, além de
rampas internas que permitem o deslocamento de cadeirantes até a recepg¢do. Contudo, a
calcada externa ndo apresenta rebaixamento adequado junto a faixa de travessia de
pedestres, dificultando o acesso de pessoas com mobilidade reduzida. Além disso, ndo ha piso
tatil direcional ou de alerta, em desacordo com a ABNT NBR 9050:2020.

Internamente, o acesso ao pavimento superior ocorre exclusivamente por escadas nesta
entrada, ndo havendo rampas ou elevadores nesse ponto. Dessa forma, embora o
deslocamento no pavimento térreo seja adequado, a auséncia de conexdo vertical acessivel
limita a autonomia dos usuarios, sendo necessario utilizar outro acesso ou equipamentos
especificos da instituicdo para garantir a acessibilidade.

O acesso localizado na Avenida Duque de Caxias apresenta rampa de entrada com
inclinacdo superior a recomendada pela ABNT NBR 9050:2020, o que compromete a utilizacdo
por pessoas com mobilidade reduzida. O portdo é manual, exigindo esforco fisico para sua
abertura, o que reduz a autonomia dos usuarios. Em contrapartida, ha faixa de pedestres em
frente ao acesso, o que favorece a seguranga na travessia da via.

No interior da instituicdao, observa-se a existéncia de uma segunda rampa que possibilita o
acesso ao pavimento superior, garantindo a continuidade da circulagdo acessivel. Dessa
forma, apesar das limitacGes iniciais, este acesso apresenta melhores condi¢cdes de conexao
vertical em comparagao as demais entradas analisadas.

A sistematizacdo dos dados obtidos por meio da auditoria de acessibilidade (access audit)
permitiu identificar as principais ndo conformidades, conforme apresentado no Quadro 3.

Quadro 3: Avaliagdo dos acessos ao campus.

Critério (ABNT NBR
Elemento Situa¢ao observada Conformidade
9050:2020) ¢
Continuidade do Deve garantir rota acessivel Presenca de desniveis na transigdo ~
, Ndo conforme
acesso continua externa
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Devem atender inclinagdo e Rampas com inadequacgdes de ~
Rampas o o Ndo conforme
conexao execugdo
e Deve orientar pessoas com Auséncia de piso tatil nas areas o
Sinalizagao tatil A Ndo conforme
deficiéncia visual externas

LimitagBes para usudrios com

mobilidade reduzida Ndo conforme

Acesso universal Deve permitir uso auténomo

Fonte: Autores (2026).

A partir da sistematizacao apresentada no Quadro 3, observa-se que, embora os acessos
permitam a entrada fisica no campus, ndo garantem plenamente a continuidade da rota
acessivel. A presenca de desniveis e a inadequa¢do das rampas comprometem o
deslocamento autébnomo, enquanto a auséncia de sinalizagdo tatil limita a orientagdo de
pessoas com deficiéncia visual. Essas condi¢des evidenciam que os acessos ndao atendem
integralmente aos critérios de acessibilidade, configurando barreiras que afetam a integracao
entre o espaco urbano e o ambiente institucional.

4. Conclusao ou Consideragoes Finais

Este estudo evidenciou a presenca de descontinuidades nos percursos, barreiras fisicas e
inadequa¢des na infraestrutura urbana e edificada, fatores que comprometem a
acessibilidade e a autonomia dos usudrios. No que se refere aos percursos externos, verificou-
se gque as calcadas do entorno apresentam inconformidades recorrentes, como auséncia de
padronizacdao das faixas funcionais, presenca de obstaculos na faixa livre de circulagao,
irregularidades no pavimento e falhas na conexdao entre rampas, calcadas e travessias. As
travessias de pedestres também se mostraram insuficientes, especialmente pela auséncia ou
inadequagao de rebaixamentos alinhados, dificultando o deslocamento seguro e continuo.

Em relacdo aos acessos ao campus, embora existam multiplas entradas, foram identificadas
limitacOes associadas a inadequacdo de rampas, presenca de desniveis e auséncia de
sinalizagdo tatil nas dreas externas. Observou-se ainda que a inexisténcia de infraestrutura
adequada nas paradas de transporte publico do entorno compromete a integracao entre o
transporte coletivo e 0s acessos ao campus.

Diante desse cenario, conclui-se que a qualificacdo das condi¢cGes de acessibilidade no
IFAM-CMC apresenta potencial para fortalecer a conectividade entre o espa¢o urbano e o
ambiente institucional, promovendo deslocamentos mais seguros e inclusivos. As propostas
de intervencdo elaboradas indicam possibilidades de requalificacdo dos percursos, das
paradas de transporte publico e dos acessos ao campus.

Como limitagdo, destaca-se que o estudo concentrou-se nos percursos externos e nos
acessos principais, ndo contemplando, nesta etapa, outros ambientes internos relevantes,
como auditério, biblioteca, salas de professores e laboratérios. Para pesquisas futuras,
recomenda-se ampliar a andlise para esses espacos, possibilitando uma avaliacgdo mais
abrangente das condi¢des de acessibilidade e subsidiando intervencdes integradas voltadas a
promog¢do de um ambiente educacional mais inclusivo.
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