> 8 CIAP
. ABAP 50 ANOS

Raizes e Horizontes de uma trajetoria

R g de agdo pelas paisagens brasileiras

(Des)conforto nas ruas de varejo diversificado de Sao Paulo
avaliacao de indicadores de urbanidade relacionados ao microclima urbano

ET3: Dimensao biofisica do projeto, do planejamento e da gestao da paisagem

Cassia Mariano

Francine Sakata

Larissa Campagner
Colaboracéao: Giovana Gare

RESUMO

Este artigo objetiva discutir a condigdo das ruas de varejo diversificado de Sdo Paulo no que diz
respeito ao conforto urbano, em especial a protegdo dos pedestres ao calor extremo. Para o
urbanismo contemporaneo, a caminhabilidade e a vitalidade urbana sdo qualidades fundamentais
das boas cidades. O comércio tradicional de rua se desenvolve em fungdo da passagem de
pessoas. Em um contexto de mudangas climaticas que vem acarretando a elevagdo das
temperaturas, o conforto dos pedestres pode ser crucial para o desempenho das lojas de rua.
Serado analisados trés indicadores de urbanidade: (i) arborizagao, (ii) protegéo das fachadas e (iii)
presenga de espagos livres para o estar. Estes indicadores foram levantados, entre outros, no
conceito-chave “Conforto” dentro das categorias “Sensorial” e “Passeio”, em 98 ruas de varejo
diversificado da cidade de Sao Paulo, pela pesquisa Polos de Varejo de Rua de Sdo Paulo do
Laboratério de Projetos e Politicas Publicas (LPP) da FAU-Mackenzie. Os resultados mostram que
as estruturas para combate ao calor urbano - em especial a vegetagcdo - precisam ser
incrementadas.

PALAVRAS-CHAVE: Espago publico; ruas de varejo; arborizagdo; microclima urbano; mudangas
climaticas.

ABSTRACT

This article aims to discuss the condition of Sdo Paulo’s diversified retail streets regarding urban
comfort, especially the protection of pedestrians from extreme heat. For contemporary urbanism,
walkability and urban vitality are fundamental qualities of good cities. Traditional street commerce
develops as a function of pedestrian movement. In a context of climate change that has been
causing rising temperatures, pedestrian comfort can be crucial to the performance of street shops.
Three indicators of urbanity will be analyzed: (i) urban tree coverage, (ii) facade protection, and (iii)
the presence of open spaces for staying. These indicators were surveyed, among others, under the
key concept “Comfort” within the categories “Sensorial” and “Walk,” in 98 diversified retail streets
in the city of Sdo Paulo, by the research project Street Retail Poles of Sdo Paulo of the Laboratory of
Projects and Public Policies (LPP) at FAU-Mackenzie. The results show that structures for combating
urban heat — especially vegetation — need to be enhanced.

KEYWORDS: Public spaces; street commerce; urban tree coverage; urban microclimate; climate
change.

1 INTRODUCAO

Polo varejista nao especializado de rua € o espacgo do territdrio intraurbano que apresenta
aglomeracgao de atividades varejistas e diversidade nos ramos de atividades de varejo
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presentes. Esta definicdo foi um dos desafios iniciais da pesquisa académica “Polos de
Varejo de Rua de Sao Paulo” do Laboratério de Projetos e Politicas Publicas (LPP) da FAU-
Mackenzie, iniciada em 2017, que conceituou, definiu e localizou, por meio de
mapeamento georreferenciado, os polos de varejo de rua ndo especializados na cidade de
Sao Paulo. A conceituagao foi consolidada no relatdrio da pesquisa (UPM, 2019) e apoia-
se na definicdo de Parente (2012) a partir da qual a formagéo e a consolidagao dos polos
varejistas estdo ligadas a necessidade do setor de se vincular aos territdrios onde se
encontra o publico consumidor.

A partir de visitas a campo, a equipe do LPP verificou que algumas atividades varejistas
eram recorrentes em boa parte dos polos e isto permitiu classificar agrupamentos de
principais setores varejistas como: bancos, farmacias, minimercados, fast food,
eletrocasas, chocolaterias e rede de cosméticos. A equipe também identificou as
principais redes representantes de cada um destes setores e, combinando informacgdes
georreferenciadas, estabeleceu critérios para a configuracdo dos pdlos. Foram entao
mapeados e caracterizados 98 territérios como polos varejistas de rua nao especializados
na cidade de Sao Paulo (figura 1).

Flgura 1: Mapa dos polos varejlstas de ruanao espemahzados na cidade de Sdo Paulo.
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Fonte Laboratério de PrOJetos e Politicas Publicas (LPP). https://acsp.herokuapp.com/mapa

A metodologia da pesquisa buscou identificar atributos espaciais como o
dimensionamento de ruas e calgadas, a variedade de atividades e usuarios, a densidade
populacional, as sensagbes de prazer proporcionadas pelo espago urbano podem
interferir qualitativamente na percepgao dos usuarios de ruas identificadas como polos de
varejo (CAMPAGNER et al, 2020). Na sistematizagao (Figura 2), foram definidos trés
conceitos-chave para a andlise da qualidade urbana: Conectividade, Diversidade e
Conforto, que se convertem em indices. Cada conceito-chave se apoia em categorias que,
por sua vez, agrupam diferentes indicadores de qualidade urbana. A sistematizacéo e a
analise dos dados possibilitaram a elaboracéo do indice de Qualidade Urbana do Polo, o
IQUP, que pode ser visto no site https://acsp.herokuapp.com.
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Figura 2: Sistematizagao do indice de Qualidade Urbana do Polo (IQUP), os conceitos-chaves e as

categorias.
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Fonte: Laboratdrio de Projetos e Politicas Publicas (LPP). https://acsp.herokuapp.com/mapa

Conforto € um dos aspectos da ambiéncia das ruas, que diz respeito a experiéncia
sensorial dos usuarios e a funcionalidade e a seguranca. Interessa a pesquisa, entre outras
questoes, investigar se as calcadas sdo acessiveis e confortaveis para o passeio, se a
experiéncia sensorial € agradavel de modo geral e se estas sensagoes estimulam ou
interferem na atividade de comércio. Em geral, quando se pensa em comércio de rua, a
imagem que vem a mente, sdo espagos cheios de pessoas indo-e-vindo, vitrines e
vendedores esperando clientes, transito lento, pacotes nos bragos, sons, cheiros — um
misto de sensagdes que caracterizam espagos urbanos com muita vitalidade.

Os indicadores de qualidade do conceito-chave Conforto incluem a presencga (ou a
auséncia) de elementos como a existéncia de degraus nas calgadas, a conservagao
urbana, a presenca de fiagdo, entre outros atributos, porém recortamos para este artigo
trés indicadores, que se relacionam com a protegéo ao calor extremo. O intuito é avaliar
as ruas de varejo paulistanas do ponto de vista do seu desempenho a esta situagcéo, que
se torna mais comum no contexto das mudancas climaticas. Sdo estes indicadores: (i) a
presenca da arborizacgao, (ii) a existéncia de protecao nas fachadas contra intempéries e
(iii) a existéncia de areas livres para permanéncia no passeio publico. A arborizagao produz
sombreamento e umidifica o ar; a protecdo das fachadas protege o pedestre da chuva e do
sol; e as areas livres em questao indicam a possibilidade de fazer uma pausa no espago
publico. As edificagdes também produzem sombreamento, a depender da posigao do sol,
e algumas lojas também oferecem espacgos de descanso no ar condicionado, mas a
pesquisanao tratou destas especificidades buscando critérios de analise comuns para dar
conta da totalidade dos polos caracterizados na pesquisa.
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2 A RUA E O COMERCIO COMO ELEMENTOS FUNDAMENTAIS DA VIDA URBANA

A urbanidade pressupde a relacdo entre pessoas e espacgo urbano, comportamento e
civilidade. O sentido contemporaneo de urbanidade se fundamenta pela rua. A cidade,
nucleamento humano no principio, se origina no caminhar, na rota que propicia o encontro
entre a conexao e a permanéncia no territério, a dindmica da troca, e posteriormente do
comércio. Como elemento fundamental da estrutura urbana e daimagem da cidade, arua
percorre a histéria (LYNCH, 1960).

A partir da segunda metade do século XX, antolégicos trabalhos resgatam a rua como o
lugar do encontro, do convivio e das trocas entre pessoas, e tem sido pauta de estudos a
respeito da qualidade dos espacos publicos. Na obra de Jane Jacobs (1961), arua é a base
da comunidade, que deve ser vivenciada nas calgadas pelas pessoas caminhando o
tempo todo. A rua deve ser suporte de usos multiplos e diferenciados, com nitida
separacao entre o espaco publico e o espaco privado, ou seja, entre arua e as construgcdes
que a ladeiam. Estas devem ter permeabilidade com a rua, propiciando olhar, caminhar,
parar, conversar e ouvir. A rua deve ser acolhedora para as pessoas que transitam sejam
davizinhanca ou ndo, para isso a rua precisa propiciar conforto fisico e social.

Caminhar pelas ruas da cidade, identificando os seus elementos componentes na
dindmica de uso e de diversidade de atores e fungdes é considerado por Gordon Cullen
como a experiéncia mais instigante da pessoa na cidade, capaz de produzir sensagoes
emotivas. S40 os elementos da pequena escala experimentados pelos sentidos humanos
que imprimem no espacgo a propriedade de lugar, porque acontece na escala da pessoa
através do caminhar a pé, agregando pertencimento e conforto sensorial. Para Cullen
(1961), espaco deve ser convidativo, com clara distingédo entre os lugares de uso publico e
uso privado, com transi¢cdo suave de elementos e permeabilidade entre ambos.

Para Milton Santos (1985), a rua é espaco livre publico urbano, bem de uso comum e palco
da esfera publica. Os estudos conduzidos pela Rede de Pesquisa Quapa-SEL para as
cidades brasileiras partem da definigdo de Milton Santos e trazem como premissa que 0s
Espacos Livres urbanos (publicos e particulares) formam um sistema porque existem as
ruas unindo os demais elementos, como pragas, parques e quintais. Assim, as ruas sdo o
principal elemento do Sistema de Espacos Livres (SEL), a espinha dorsal da forma urbana
e do uso social da cidade (MACEDO e QUEIROGA, 2012).

2.1 Ruas Comerciais

As ruas comerciais sdo conhecidas e destacadas pela comunidade. A pratica do comércio
de rua, ao dinamizar o fluxo de pedestres, agregando usuarios com interesse comum nos
polos de atividades, caracteriza e potencializa a rua (LYNCH, 1960).

O comércio de ruaé umadas formas de uso e apropriagao das ruas. Fabio Mariz Gongalves
(2020) recupera a ideia de que, historicamente, as ruas funcionavam como espacgos de
trabalho, sociabilidade e comércio e que o comércio também tem uma dimensao
simbolica: contribui para a vivacidade publica das ruas, reforcando o carater de “vida
publica” (no sentido de esfera publica). A apropriagdo comercial ajuda a tornar a rua um
lugar de encontro social, de atividades cotidianas que vao além da mobilidade.

Contudo, embora o comércio fortalega a rua como espago publico, existem tensées — por
exemplo, entre o uso para circulagao e o uso paravenda de mercadorias, e entre diferentes
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grupos sociais que usam a rua para diferentes finalidades. Essas tensdes exigem, segundo
o Gongalves (2020), “pactos negociados diariamente” entre os diversos grupos que
ocupam a rua (vendedores ambulantes, pedestres, moradores, veiculos) para que a rua
seja um espacgo publico democratico e funcional.

Alessandro Filla Rosaneli (2013) analisa as “avenidas principais” de municipios da Regiao
Metropolitana de Curitiba— ruas que concentram comeércio e servigos. Ele argumenta que
nessas vias o uso por pedestres, ciclistas e veiculos, assim como a diversidade de
atividades, tornam evidente a importancia delas como espaco publico, palco de praticas
sociais e apropriagdes. Para ele, a configuragao fisica da rua (largura, calgadas, passeios,
arranjo urbano) influencia fortemente sua aptidao como espaco publico: isto é, paraque o
comércio possa conviver com circulagao, permanéncia, convivéncia, apropriagao social.

Rosaneli (2013) também identifica contradigbes e tensdes. O espago publico (inclusive
ruas) nem sempre é adequadamente planejado ou infraestruturado — muitas ruas naotém
calcadas continuas, acessibilidade, ou recebem infraestrutura desigual conforme a regiao
socioeconOmica. Isso limita seu potencial social e inclusivo. A convivéncia entre
diferentes usos — circulacdo de veiculos, pedestres, comércio, permanéncia,
sociabilidade — exige atencao projetual: se a rua for estruturada apenas como via rapida
ou para carros, seu potencial como rua comercial/ espacial de apropriagcdo social se
perde.

2.2 Sombreamento e arborizacgao

A vegetacdo arborea nas ruas melhora muito a experiéncia de caminhar no calor.
Conforme Luciana Schwandner Ferreira (2019), o sombreamento proporcionado por
arvores é uma das estratégias mais eficazes para melhorar o conforto térmico em vias
publicas. O sombreamento das copas reduz a incidéncia solar nas calgadas e fachadas,
diminuindo a temperatura do ar e da superficie.

Ferreira (2019) demonstra que superficies pavimentadas expostas ao sol aquecem
intensamente, contribuem para o aumento da temperatura do ar e criam ambientes hostis
para pedestres. Calgadas sem sombra tornam o caminhar desconfortavel, tanto em ruas
largas, com alto fator de visdo do céu (FVC), expostas ao sol, quanto em ruas estreitas com
edificios altos que também podem ser muito quentes porque restringem aventilagdo e tém
forte radiagao refletida entre fachadas.

Ruas com &arvores apresentam menores temperaturas de superficie, de dia e de noite,
mesmo em ondas de calor. Em cidades de baixas latitudes (como Sao Paulo), o
sombreamento dos prédios ao meio-dia € insuficiente, portanto arvores séo essenciais
para o conforto de pedestres.

As arvores de rua sado fundamentais para o conforto do pedestre e a urbanidade. No
aspecto microambiental, oferecem sombreamento que estimula o caminhar, reduzem a
temperatura do ar e aumentam a umidade relativa, absorvem e retém aguas de chuva,
absorvem material particulado emitido pelos escapamentos, conduzem e controlam os
ventos, podem compor com as copas dossel verde, podem abrigar a avifauna. Pelo forte
impacto na caminhabilidade, arvores de rua tém sido associadas a melhorias significativas
no valor dos imdveis.

No contexto histérico arvores foram introduzidas e plantadas nas ruas da cidade de Sao
Paulo a partir do final do século XVl e desde o século XVII passaram a serincorporadas nas
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transformacdes socioecondmicas refletidas no desenho urbano de cidades europeias. As
arvores de rua atribuiam a aura de civilidade no passeio publico como elemento da
natureza incorporado, tal qual nas grandes cidades europeias. A disposicdo em
espagamento regular, o uso de espécie Unica, a valorizagao formal e a qualidade da
espacialidade resultante conduziram a melhoria das condi¢gbes de vida urbana, além da
melhoria do microclima.

Em Sao Paulo, a distribuigao das arvores no espago urbano apresenta um padrao desigual.
A presencga de cobertura arbdrea tende a concentrar-se nos bairros ocupados por familias
de renda mais alta, onde ha maior disponibilidade de infraestrutura, loteamentos mais
amplos e politicas locais de manutengao ambiental mais efetivas. Em contraste, os bairros
populares — especialmente aqueles localizados nas areas de expansdo urbana —
apresentam pouca ou nenhuma arborizagao viaria.

A presenca de arborizagao viaria e de grandes parques urbanos exerce influéncia direta
sobre a modulacao da temperatura, contribuindo para a mitigagcao de ilhas de calor por
meio do sombreamento, da evapotranspiracdo e da reducao da radiagao absorvida pelas
superficies construidas. No entanto, em Sao Paulo, a distribuicdo das ruas de varejo ocorre
de maneira relativamente independente das condi¢des térmicas do territério (figura 3).

Figura 3: Mapa dos pélos varejistas de rua ndo e especializados na cidade de Séo Paulo

=

o

N
LEGENDA: *
POLO NIVEL 1
| POLO NIVEL 2

POLO NIVE#3 ‘

= Bl 7 K i s f o P
ke & 0 o=l X ‘wi‘ skmmAnﬁﬁyl 0 4 km
v SRRSO\ Sl

Fonte: Laboratbrio de Projetbs e Poll’tibas Pablicés (LPP). https://acsp.herokuapp.com/mapa
sobreposto a imagem processada da banda termal de alto ganho gerada pelo satélite Landsat-7
em 2000 (In: SEPE; TAKIYA, 2004).

2 CONFORTO NAS RUAS DE VAREJO DE SAO PAULO E OS ESTUDO DE CASO

Foram analisados trés indicadores de urbanidade: (i) arborizacéo, (ii) protecdo das
fachadas e (iii) presenga de espacos livres para o estar. Estes indicadores fazem parte, na
pesquisa, do conceito-chave “Conforto”, nas categorias “Sensorial” e “Passeio”,

Em relacdo a existéncia de arvores nas calgadas dos polos varejistas, o pardmetro foi o
sombreamento, ndo dependendo da existéncia de canteiro. A unidade de levantamento foi
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a loja. Avaliou-se se varejos com drea sombreada na calgada em mais de 75% dos varejos
do polo com adrea sombreada; entre 25% e 75%; e menos de 25%.

Em relagao a protegéo das fachadas, na andlise de atributos sensitivos do espaco livre a
pesquisa identificou e registrou a existéncia de marquise, toldo, beirais e qualquer outro
elemento que se projeta sobre a calgada, seja permanente ou ndo. A legislagdo urbana
vigente em meados do século XX em Sao Paulo permitiu a projegao de elementos sobre o
alinhamento da calgada, desde que fossem respeitados critérios de seguranca, altura e
circulagao. A principal premissa era a protegcédo do espacgo publico. Para isso, era emitido
um "alvara de alinhamento" para a obra exceder o limite do alinhamento. Essa legislagao
vigente por quase 50 anos (1934 a 1975) caracterizou no tecido urbano mais antigo da
cidade ruas onde alguma protecgéo é frequente, fato relevante ao considerar a atividade de
comeércio. O parametro de leitura foi simples, tem ou ndo tem. A unidade de levantamento
foi aloja. Amétrica de pontuacao foi se a protecéo é existente em mais de 75% dos varejos
do polo; existente entre 25% a 75%; e menos de 25% dos varejos.

Também trouxemos para este artigo as areas livres para estar, como espacgos para que 0s
pedestres possam descansar e se recuperar do calor. Foram considerados os espacos
publicos além da faixa de passagem de pedestres de 1,20m de largura, tanto em pé quanto
sentado, na propria calgcada ou em parklets. De fato, a passagem de 1,20m de largura nao
€ suficiente para a passagem de mais de duas pessoas e 0s espac¢os para estar podem
estar ocupados por passantes e também por ambulantes. Além disso, os pedestres podem
também descansar nos espacos privados das lojas, as vezes equipados com ar
condicionado. De toda forma, espaco livre para estar é recurso para potencializar o papel
da rua para o uso comercial. Anotou-se se ha em mais de 50% dos lotes do polo ou se nédo
ha.

Quadro 1 - Polos de comércio diversificado e os indicadores: Arborizagao, Protegédo nas
fachadas e Areas livres para Estar

Fachadas com
Local Arvores Protecdo contra Sol ou Area livre para estar
Chuva
AV, JABAQUARA Menos de 25% Entre 25% e V5% Mao
AV. LIBERDADE Entre 25% e 75% Mais de 75% Nio
AV, DOMINGOS DE MORAIS - SHOPPING Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, PROF. ALFONSO BOVERO Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% MNao
AV, ZELINA Enire 25% e 75% Enire 25% e 75% Nao
R. AUGUSTA Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% Mao
R. CAJURU Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% Nio
AV, FARIALIMA Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% MNao
R. TUIUTI Menos de 25% Entre 25% e 75% Sim
R. DOZE DE QUTUBRO Menos de 25% Mais de 75% MNao
AV. RANGEL PESTANA Menos de 25% Mais de 75% MNao
R. JOAQUIM FLORIANG Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% Nio
R. 8. BENTO Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
R. DOS PINHEIROS - FINHEIROS Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
LG. DO CAMBUCI Menos de 25% Mais de 75% Nao
R. DAMOOCA Menos de 25% Entre 25% e 75% Mao
R. JOAQ CACHOEIRA Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% Nio
AV, ITABERABA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, GUILHERME COTCHING Menos de 25% Mais de 75% MNao
AL DOS MARACATING Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% MNao
R. SILVABUENO Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
EST. DO M'BOIMIRIM Menos de 25% Entre 25% e 75% Sim
AV ENG. LUIS CARLOS BERRINI Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% MNao
AL. BR. DE LIMEIRA Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% Sim
AV. DR. SYLVIO DE CAMPOS Menos de 25% Mais de 75% Sim
AV. VERGUEIRO - SAUDE Menos de 25% Mais de 75% MNao
R. ITINGUCU Menos de 25% Entre 25% e V5% Nio
AV, CELSO GARCIA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV. ANGELICA - PAULISTA Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% Sim
R. TEODORO SAMPAIO - CENTRO Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
R.NSRA. DA LAPA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, GUAPIRA Menos de 25% Entre 25% e 75% Mao
R. TEODORO SAMPAIO - LARGO DA BATATA Menos de 25% Entre 25% e 75% Nio
AV.PDE. ANTONIO JOSE DOS SANTOS Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AL. BARROS Entre 25% e 75% Menos de 25% MNao
AV, DOMINGOS DE MORAIS - ANA ROSA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV. PENHA DE FRANCA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
R. CARDOSO DE ALMEIDA Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% MNao
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Fachadas com

Local Arvares Protecio contra Sol ou Area livre para estar
Chuva
AY. CUPECE Menos de 25% Entre 25% e 75% N3o
AV, MILTON DA ROCHA Menos de 25% Mais de 75% MN3o
R. DOS PINHEIROS - LG DA BATATA Enfre 25% e 75% Entre 25% e 75% MNao
AV. PROF. CELESTING BOURROUL Menos de 25% Entre 25% e 75% Nio
R. VOLUTARIOS DA PATRIA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, WALDEMAR CARLOS PEREIRA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV.MAL. TITO Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AY. CONS. CARRAQ Menos de 25% Entre 25% e 75% Sim
AV. SAPOPEMBA - JARDIM GUIOMAR Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, GIOVANNI GRONCHI Enfre 25% e 75% Entre 25% e 75% Sim
AV. DO RIO PEQUENO Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, PAULISTA - PARAISO Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% Sim
AV, IPIRANGA Entre 25% e 75% Mais de 75% MNao
AV, BRIG. LUIZ ANTONIO Menos de 25% Entre 25% e 75% MN3o
AV. DO CURSING Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV. SEN. TEOTONIO VILELA Menos de 25% Entre 25% e 75% Nio
R. COSTABARROS Menos de 25% Mais de 75% Mo
R. AFONS0O BRAZ Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, VITAL BRASIL Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
R. DA GRACA Menos de 25% Entre 25% e 75% Sim
EST. DE ITAPECERICA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
R. DIREITA Menos de 25% WMenos de 25% Nio
R. VIEIRA DE MORAES Menos de 25% Entre 25% e 75% Mo
FC. ISAl LERMER Entre 25% e 75% Mais de 75% MNao
LG. DO AROUCHE Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AY. DA ACLIMACAD Menos de 25% Menos de 25% MN3o
AV. SAO MIGUEL Menos de 25% Mais de 75% MNao
R. CANTAGALO Menos de 25% Entre 25% e 75% Nio
R. IBITIRAMA Menos de 25% Mais de 75% Sim
AV. GAL. EDGARD FACO Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV. ALBERTO BYINGTOM Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, IBIRAFUERA Menos de 25% Entre 25% e 75% MN3o
R. JOAQUIM NABUCO Enfre 25% e 75% Entre 25% e 75% MNao
R. CLODOMIRO AMAZONAS Menos de 25% Entre 25% e 75% Nio
AV. NAZARE Menos de 25% Menos de 25% Sim
AV, ANGELICA - HIGIENOPOLIS Entre 25% e 75% Entre 25% e 75% Slm
AV. MATEO BEI Menos de 25% Mais de 75% MNao
AY. SAPOPEMBA - CHACARA MAFALDA Menos de 25% Entre 25% e 75% Sim
AV. PARADAPINTO Menos de 25% Mais de 75% 5im
AV. PROF. FRANCISCO MORATO Menos de 25% Menos de 25% WED)
AV. TUCURUW Menos de 25% Entre 25% e 75% sim
AV. DONA. BELMIRA MARIMN Menos de 25% Entre 25% e 75% Nio
AV. LINS DE VASCOMNCELOS Menos de 25% Menos de 25% WED)
EST. DO CAMPO LIMPO Menos de 25% Entre 25% e 75% Nio
AV. YERVANT KISSAJIKIAN Menos de 25% Mais de 75% WED)
AV, LINS DE VASCOMCELOS - KLABIN Entre 25% & 75% Entre 25% e 75% Nio
R. AMERICO SALVADOR MOVELLI Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, BRAZ LEME Menos de 25% Entre 25% e 75% gim
R.BR. ITAPETININGA Menos de 25% Entre 25% e 75% MNao
AV, BENEDITO ANDRADE Menos de 25% Menos de 25% MNao
LG. DO CLIPER Menos de 25% Menos de 25% Mao
PC. METRO REPUBLICA Menos de 25% Menos de 25% MNao
AV. DO ORATORIO Menos de 25% Menos de 25% Mao
AV, PAULISTA - CONSOLACAD Menos de 25% Menos de 25% RED)

Fonte: LLP

Quadro 2 - Exemplos de pdlos em relagéo ao Indicador: Arborizagéo

Abaixo de 25% de Arvores
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Entre 25% e 75% de Arvores

Fonte: Google Street View

Quadro 3 -Exemplos de polos em relacao ao Indicador: Protecao na fachada contra sol
ou chuva

Menos de 25% de protecao
Rua Tuiuti, 1765 -1859

Entre 25% e 75% de protecao
Rua Doze de Outubro, 437- 600

B \\\
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Mais que 75% de protecao
Av. Guilherme Cotching, 1802 - 1968

Fonte: Google Street View

Quadro 4 - Exemplos de polos em relagéo ao Indicador: Espaco livre para estar

Av. Nazaré, 1651 -1768

Sem area livre
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Rua Joaquim Floriano, 298 — 400

Fonte: Google Street View

3 CONSIDERAGOES FINAIS

Os resultados da pesquisa revelam que em termos de arborizagdo, 77% dos polos
apresentam menos de 25% de cobertura arbdérea, enquanto apenas 23% situam-se no
intervalo entre 25% e 75% e nenhum dos polos supera 75% de arvores ao longo das vias.
Ainda que a faixa intermediaria apresente baixa capacidade de discriminar situagdes de
“pouca” ou “muita” arborizagao, o fato de tdo poucos trechos alcangcarem esse patamar
indica a predominéncia de ruas com sombreamento por vegetacao insuficiente ou
praticamente inexistente.

Na avaliagcdo da protecédo das fachadas, cerca de 12% dos polos apresentam menos de
25% de protecéo, enquanto a maioria — 71% — situa-se entre 25% e 75%, e apenas 17%
ultrapassam esse limite.

Em relagédo a existéncia de area livre para estar, apenas 18% dos polos dispéem de algum
espaco destinado a permanéncia, ao passo que 82% nao oferecem areas desse tipo.

De modo geral, a paisagem resultante é composta por extensas superficies pavimentadas,
fachadas continuas, escassos recuos para ventilagcdo e forte demanda por
sombreamento, especialmente em dias de temperaturas elevadas. Tal configuracdo
revela um descompasso entre a poténcia das centralidades comerciais e as necessidades
ambientais: muitos trechos de comércio diversificado ficam suscetiveis ao calor extremo.

Os polos varejistas de rua de Sdo Paulo séo reconhecidos pela pesquisa como espagos
publicosinclusivos, democraticos e acessiveis, fundamentais para a vida urbana cotidiana
e para o exercicio do direito a cidade. Esses eixos cumprem papéis simultaneamente
politicos, sociais, culturais e econdmicos, articulando demandas de mobilidade,
sociabilidade, servigos e trabalho.

Sao necessarios projetos urbanisticos e politicas publicas articuladas — de planejamento,
regulagao e desenho urbano — que reconhegam a pluralidade funcional dessas ruas e
enfrentem a caréncia de infraestrutura ambiental. Promover conforto térmico para
caminhar é condicao para qualificar esses espagos como ambientes urbanos mais
equitativos e compativeis com as transformacgdes climaticas em curso.
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