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RESUMO

Este artigo analisa a formacgao da paisagem ferroviaria do bairro de Oficinas, em Ponta Grossa (PR),
com foco na influéncia da ferrovia na organizagéo territorial e na permanéncia de elementos
associados ao passado produtivo. A pesquisa adota o método da formagéao socioespacial e utiliza
levantamento documental, revisédo bibliografica e analise comparativa entre fotografias histéricas
e contemporéaneas. Os resultados indicam que o sistema ferroviario orientou a expansao urbana, a
instalacdo de moradias e a consolidagao de atividades sociais e produtivas vinculadas ao trabalho
ferroviario. As imagens analisadas revelam a permanéncia de trilhos, edificagdes industriais,
sinalizagbes e de equipamentos comunitarios, configurando vestigios que testemunham a
presenca da ferrovia e sua contribuicdo para a construgdo do bairro. Observa-se, contudo, que
parte desse legado encontra-se deteriorado ou ameacado portransformacgdesrecentes, resultando
na perda gradual de referéncias histéricas e de vinculos identitarios. Nesse contexto, reconhecer e
interpretar tais elementos como expressdes culturais contribui para evitar o apagamento de
memorias relacionadas ao trabalho e reforgar a importancia de préaticas de preservagdo e
valorizacéo do patrimdnio urbano.

PALAVRAS-CHAVE: memédria do trabalho; vilas operarias; infraestrutura de transporte.

ABSTRACT

This paper examines the formation of the railway landscape in the Oficinas district of Ponta Grossa,
Brazil, focusing on how rail operations shaped its territorial organization and on the persistence of
elements associated with its industrial past. The research is based on the socio-spatial formation
method and employs documentary research, literature review, and comparative analysis of
historical and contemporary photographs. The results indicate that the railway system guided urban
expansion, the establishment of worker housing, and the consolidation of social and productive
activities associated with railway labor. The images reveal the persistence of tracks, industrial
buildings, signaling devices, and community facilities, which act as material evidence of the
railway’s role in shaping the district. However, part of this legacy has deteriorated or is threatened
by recent transformations, leading to the gradual loss of historical references and identity ties.
Recognizing and interpreting these remaining elements as cultural expressions contributes to
preventing the erasure of labor-related memories and reinforces the need for preservation strategies
within the urban landscape.

KEYWORDS: Labor memory; workers’ housing; transport infrastructure

1 INTRODUCAO

Ponta Grossa é um municipio paranaense que possui seu desenvolvimento marcado pela
presenca das ferrovias. A influéncia da ferrovia foi fundamental para o desenvolvimento de
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Ponta Grossa, seja por seu viés econdmico, ou por seu viés social, ja que a ferrovia
oportunizou a consolidagdo de Ponta Grossa como centro comercial, e viabilizou seu
desenvolvimento industrial.

Essa articulagédo conduziu para que nas primeiras décadas do século XX Ponta Grossa se
caracterizasse como um polo de relativa importancia (Knebel, 2001). A ferrovia estimulou
a transformacgéo urbana da regido central da cidade, a insergdo do complexo ferroviario
central nas margens da malha urbana consolidada conduziu a especializagdo das
atividades de comércio e servigo e a transformagéo da paisagem urbana em seu entorno.

As estruturas ferrovidrias sdo compreendidas por Roberto Lobato Corréa (2017) como um
dos principais agentes no processo de formacido do espag¢o urbano, induzindo e
condicionando a transformacéo espacial, ou produzindo de fato espagos urbanizados.
Essa condicéo estimula a criagdo do bairro de Oficinas, que se configurava como area
rural. Ao longo das décadas ocorre a transformacéao da paisagem, marcada pela presenca
daferrovia. Em 1956 a Rede Viaria Parana — Santa Catarina constréi uma vila operaria, nos
arredores da Oficina com 46 unidades residenciais, para garantir moradia aos operarios da
ferrovia. Esses fatos contribuem para que esse bairro seja configurado por sua paisagem
associada a ferrovia.

A influéncia da ferrovia € uma tematica consolidada em Ponta Grossa, com pesquisas
relacionadas especialmente nas areas de Histéria e Geografia (Caliskevstz, 2016). Muitas
destas pesquisas enfocam a regido central da cidade. No entanto, a influéncia da ferrovia
em outras regides do municipio ainda é pouco estudada. Assim, esse trabalho tem como
objetivo discutir a formacédo da paisagem ferrovidria no Bairro de Oficinas e identificar
quais elementos constitutivos ainda sao presentes.

A andlise da paisagem de um bairro ferrovidrio constitui uma via para compreender a
materialidade do espaco urbano como expressdo das relagdes histéricas entre técnica,
tempo e sociedade. Sob a perspectiva de Milton Santos (2023[1996]), a paisagem &
entendida como o conjunto visivel de formas espaciais, resultado acumulado das agdes
humanas e das técnicas que se sucedem ao longo do tempo, enquanto as rugosidades
correspondem as formas herdadas de periodos anteriores que permanecem no presente,
condicionando novas praticas e usos do territério. Assim, ao identificar as rugosidades que
evocam a memdria ferroviaria do bairro busca-se revelar como o passado técnico e
produtivo ainda se manifesta na configuracdo atual do espaco urbano.

O método que fundamenta o desenvolvimento desta pesquisa se relaciona ao processo de
Formagéao Socioespacial, estabelecido por Milton Santos (2017:1978). A aplicagao deste
método se justifica por possibilitar espacializagdo dos processos histdricos no espago
urbano. Para atingir o objetivo proposto foram realizados levantamentos documentais que
apresentassem dados sobre a ferrovia em Ponta Grossa e levantamentos bibliograficos
relacionados aos conceitos de paisagem urbana e memoaria, a fim de discutir como o
sistema ferroviario produz as paisagens.

Em seguida, o levantamento de fotografias historicas da regido, realizado em acervos
publicos e privados, permitiu a compreensao dos elementos de paisagem que
caracterizam a origem ferroviaria do bairro e a comparagdo com fotografias atuais
demonstram aqueles que permaneceram no espago, assumidos aqui como rugosidades.
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Thomaz (2012) destaca que o uso de fotografias em pesquisas nesse sentido vai além do
uso ilustrativo, mas se torna um instrumento de analise, ao permitir a compreenséao e
datagdo dos elementos modificadores de uma paisagem. Os elementos foram mapeados
para demonstrar sua extensdo no espacgo do bairro.

Assim, este artigo apresentara a seguinte sequéncia: inicialmente serdo apresentados os
referenciais tedricos que sustentam essa pesquisa. Posteriormente sera discutido a
influéncia da ferrovia para o desenvolvimento do bairro de Oficinas em Ponta Grossa, e sua
articulacdo com a formagdo da paisagem urbana. Finalmente serdo discutidos quais
elementos constitutivos permanecem, buscando identificar as rugosidades que compdem
a paisagem. A analise contribui para o reconhecimento das paisagens ferroviarias como
patrimbnio cultural e para a valorizagdo de memdrias urbanas invisibilizadas pela
modernizagao do territério

2 PAISAGEM, MEMORIA E FERROVIA

Milton Santos (2025[1988]) aponta que a paisagem pode ser entendida como natural ou
artificial, sendo que o confronto do homem com a natureza, a partir de suas relagdes
culturais, politicas e técnicas resultam na producdo humana e consequentemente, na
producao do espaco. Neste sentido, a paisagem seria a reproducgédo das forgas produtivas,
materiais e imateriais.

O autor também a conceitua como um palimpsesto, sendo construida a partir de
acréscimos e substituicdes. Assim, as herancas provenientes de diversas técnicas e
diversos periodos histéricos se materializam no espaco e condicionam a organizagcao da
paisagem. Deste modo, os elementos fisicos que compdem a paisagem expressam o
resultado do trabalho corporificado em objetos culturais, sendo possivel datar as
paisagens a partir destes objetos.

A paisagem pode ser compreendida entdo como a materializagcdo de um instante da
sociedade, e sendo componente do dominio do visivel, a sua percepgéao se relaciona com
um processo seletivo de selecao, na qual a realidade é observada de maneira distinta para
cada observador, sendo necessario ultrapassar a barreira do aspecto para reconhecer seu
significado. Neste sentido, o espago seria a matéria trabalhada por exceléncia,
condicionante das atividades humanas, impondo as coisas um conjunto de relagdes, em
constante evolucéo (Santos, 2021[1978]).

Complementarmente, Milton Santos (2021[1978]), p.173) apresenta o conceito de
rugosidades como “o espago construido, o tempo histérico que se transformou em
paisagem, incorporado ao espacgo.”. As rugosidades demonstram a coexisténcia de
tempos historicos diferentes no mesmo espago, herangas materiais e funcionais do
passado que resistem aos novos modos de produgdo. Podemos entao interpretar a ideia
de rugosidade como os vestigios histéricos que revelam o modo de produgao do espacgo,
mostrando os lugares como resultados da acumulagao sucessivas de técnicas e praticas
sociais.

O espago pode ser compreendido como uma totalidade dindmica, resultado da interagao
entre objetos e agdes, estruturas e praticas. A paisagem se articula como a expresséao
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visivel desta totalidade, apresentando a forma que o espago assume em um determinado
momento histoérico e as rugosidades sao dos tragcos de tempos anteriores que
permanecem ha paisagem e que demonstram o processo de acumulacgdo desigual do
tempo no espacgo. A nocao de espago entdo tem carater historico, técnico e social, pois
mesmo que se renove continuamente, ainda conserva as marcas do passado que
condicionam seu presente e prefiguram seu futuro.

A partir de Ulpiano Bezerra de Meneses (2002) também é possivel assimilar a paisagem
como um fato cultural, indo além da ideia de paisagem como um fragmento do espacgo. A
paisagem seria entdo produto e vetor das formas de como a sociedade se produz e
reproduz historicamente e objeto de conhecimento histérico. Esse conhecimento seria
transmitido por pistas materiais que permitam reconhecer ser carater historico,
conduzindo ao entendimento de sua formacao geomorfolégica e social.

O autor também explica que a paisagem é uma representagcdo do pertencimento ao
espaco, a necessidade humana de inserir sua trajetéria biografica em um eixo temporal e
espacial. Neste sentido, é partir do uso que se podem perceber quais sédo os significados
mais profundos da paisagem, e pela sua capacidade de fixacdo de identidades, a
continuidade de valores e funcdes e os vinculos afetivos com o espaco é que se encontram
os referenciais para o reconhecimento de um valor cultural excepcional.

Evidencia-se como a légica da paisagem como conhecimento histérico proposta por
Meneses (2002) se articula com a ideia de rugosidades proposta por Milton Santos
(2021[1978]). Ambos os autores se aproximam na compreensao da paisagem como
registro histérico e cultural, mas de maneiras distintas, enquanto Santos enfatiza o
processo técnico e espacial, Meneses reforca a dimensao simbdlica e identitaria. Além
disso, Mauricio Abreu (1998) destaca que a memodria s6 é plenamente estruturada quando
€ ancorada no tempo e no espago.

Deste modo, entende-se que a cidade é um elemento importante para a manutencgao das
memorias coletivas, garantindo-para que essas ndo se percam no tempo. Abreu (1998)
reflete que muitas memoarias coletivas se perderam com a evolucéo da sociedade, e que
os vestigios do passado presentes na paisagem sao fragmentos ligados as estruturas de
poder. Assim, o resgate e o registro destas memoarias coletivas sdo significativos por
oportunizarem o senso de identidade para as proximas geragoes.

Historicamente, o impacto das ferrovias foi fundamental para a transformacao das
paisagens urbanas, com o estabelecimento de novos bairros, padrbes de urbanizagao,
adocao de novas linguagens arquiteténicas alinhadas a ideia de modernidade, bem como
de novas tecnologias da construgado civil, o que consequentemente constitui uma
paisagem especifica, classificada como ‘paisagem ferroviaria’. (Passarelli, 2006). Esse
conceito também se articula com o conceito de paisagem historica da producgéao,
estabelecido por Salomao e Schicchi (2024, p.108) como um “conjunto apreensivel de
elementos socioespaciais que permitem demarcar e revelar a relagédo entre produgéao,
territério e sociedade”.

Tanto Passareli (2006) quanto Salomao e Schicchi (2024) destacam as questdes
associadas as ditas ‘paisagens menores’, presentes em nucleos urbanos de menor porte,
relacionadas a uma escala intra-urbana, com caracteristicas modestas, conformadas no
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entorno de estagdes periféricas ou oficinas, que transcendem a nogédo de centro ou
conjunto histérico. Em ambos os casos, as autoras destacam que apesar de sua
importancia histérica e cultural, seus vestigios sdo fragmentados e pouco expressivos
frente a aqueles oficialmente reconhecidos como patriménio cultural.

Essas questdes se articulam com a paisagem do bairro de Oficinas, em Ponta Grossa. O
bairro que surge articulado a ferrovia, se constituiu como uma paisagem da producgéao, por
incorporar uma gama de atividades que dava suporte ou era suportada pela atividade
ferroviaria. Além disso, se estabelece como uma paisagem menor, por ser relacionada
com atividades de produgéo, e marcada pela presencga de edificios modestos, se ndo pelo
tamanho, pelas caracteristicas arquitetdnicas e tecnoldgicas.

Deste modo, na préoxima secao sera abordado como a ferrovia constitui o espacgo e
consequentemente a paisagem do bairro, e, a partir do conceito de rugosidades, serdo
apresentados os elementos da paisagem que ainda permitem o reconhecimento da area
como uma paisagem ferroviaria.

3 FERROVIA E PAISAGEM URBANA EM OFICINAS

Ponta Grossa foi integrada ao sistema ferrovidrio do Parand no ano de 1894, com a
inauguracao da Estacao Parana, estacao terminal da Estrada de Ferro Parana (EFPR), que
visava a integracdo do interior com o litoral. Posteriormente, em 1900 é inaugurada a
Estacdo Roxo de Rodrigues, ponto intermediario da Estrada de Ferro Sdo Paulo - Rio
Grande (EFSPRG). Em 1906 a EFSPRG inaugura um grande complexo industrial, em uma
regido periférica ao tecido urbano consolidado, que visava a produgdo e manutengdo de
vagoes, dormentes e locomotivas.

Esse equipamento conduziu a formacao do Bairro de Oficinas, tendo em vista que a Oficina
demandava um volume de trabalhadores que existiu a abertura de loteamentos urbanos
que visavam suprir a necessidade de moradia dos novos ferrovidrios.
Complementarmente, a prépria empresa ferrovidria promoveu a construgdo de moradias
operarias para seus funcionarios, induzindo a formacgao do espaco e a transformacao da
paisagem (Waldmann, 2020). As imagens abaixo (figuras 1 € 2) demonstram a evolugdo da
mancha urbana pontagrossense, pos instalacdo da ferrovia.

Além dos espacos residenciais, um conjunto de atividades comunitarias e de lazer é
estabelecido, um fato comum a muitos empreendimentos desta tipologia (Inoue, 2021). A
Avenida Visconde de Maua, antiga estrada rural, é convertida em uma importante artéria
viaria. Equipamentos como o Estadio Germano Krliger, a Capelania, Clube Homens do
Trabalho, Cine-Teatro Pax, e a Escola Jesus Divino Operario sdo estabelecidos por
incentivo e investimento da ferrovia, visando ofertar praticas de lazer aos funcionarios e
oportunizar a formagéo de futuros trabalhadores.

Os elementos constituidos nesse momento se alinham ao conceito de paisagens menores
da producgao, pois, mesmo que o complexo de oficinas fosse de grandes proporgdes, sua
construgao foi feita utilizando madeira de araucaria, no sistema construtivo de tabua e
mata-junta. Essa tecnologia construtiva é considerada tradicional no contexto paranaense
(Batista, 2007; Zani, 2013), sendo encontrada em uma diversidade de programas
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arquitetonicos. O custo do material, consideravelmente mais baixo que outras tecnologias
a época, oportunizaram para que muitas edificagdes fossem construidas em madeira.

Figura 1: Planta de Ponta Grossaem Figura 2: Planta de Ponta Grossa em 1952
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Fonte: Acervo Casa da Memédria, 2025

A paisagem urbana do bairro de Oficinas pode serinterpretada como uma paisagem menor
ferroviaria, expressdo que designa aquelas porgcdes da cidade formadas a partir de
atividades produtivas e marcadas por edificagcbes de carater funcional, tecnoldgico e
cotidiano. Diferente das paisagens monumentais do centro histérico, essas paisagens
revelam a vida do trabalho e a técnica incorporada ao espaco, constituindo, conforme
Rossi (2001[1966]), artefatos urbanos portadores de memdria. Em Oficinas, os
equipamentos erguidos pela ferrovia estruturaram uma paisagem modesta em escala,
mas de grande relevancia cultural, cuja materialidade traduz a relacdo entre técnica,
tempo e sociedade, tal como discutido por Milton Santos (2023[1996]).

A partir dos percursos de reconhecimento, foi produzida a figura 3 demonstrando a
localizacdo dos elementos remanescentes da presenca ferroviaria no Bairro de Oficinas,
assumidos neste trabalho como as rugosidades na paisagem. Nota-se que dentre os
elementos identificados existem edificios industriais, areas institucionais, equipamentos
de lazer e elementos de infraestrutura ferroviaria e urbana. Os remanescentes
encontrados se situam nos arredores do antigo patio ferroviario.

Observa-se que os elementos de carater industrial e de infraestrutura ferroviaria se
concentram no entorno imediato do eixo ferroviario, enquanto as vilas operarias e
estruturas sociais se articulam a partir dele. Essa disposigao reforga o carater hierarquico
e funcional da paisagem ferroviaria original, evidenciando sua persisténcia na
configuragao urbana contemporanea.

A pesquisa seguiu com o levantamento de fotografias histéricas que abrangessem a
regiao. As imagens foram tratadas como documentos espaciais, seguindo Thomaz (2012),
que aponta a fotografia como instrumento de andlise e ndo mera ilustragao. A
interpretagdo foi conduzida a partir de critérios formais, técnicos e simbdlicos da
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paisagem, considerando permanéncias, auséncias e ressignificagcdes detectaveis entre
registros histéricos e contemporaneos.

Figura 3: Localizagédo dos elementos assumidos como rugosidades no Bairro de Oficinas
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Fonte: GeoWeb Ponta Grossa, adaptado pela Autora, 2025

O primeiro elemento de anédlise é o pavilhdo das Oficinas Ferroviarias, a partir da linha
férrea. Aimagem histdrica (Figura 4) evidencia uma paisagem marcada pela simplicidade
material e pela baixa densidade de ocupacéo, revelando um territério ainda rural que
passa a ser tecnificado pela ferrovia. A construgcdo em madeira no sistema tdbua e mata-
junta constitui-se como expresséo das técnicas disponiveis ao operariado e, conforme
Santos (2021[1978]), transforma-se em “paisagem incorporada ao espag¢o”, convertendo-
se em rugosidade funcional que condicionou o desenvolvimento do entorno.

Figura 4: Vista da Linha Férrea em 1906 Figura 5: Vista da Linha Férrea em 2025

Fonte: Petroski, 1965 ‘ Fonte: Autora, 2025

Na imagem atual (Figura 5), as oficinas permanecem fisicamente presentes, porém
ocultadas pela urbanizagao densa. Esse fendmeno indica uma mudancga de legibilidade da
paisagem: a presenca da ferrovia deixa de serdominante visualmente, mas continua como
lastro simbodlico e espacial. A permanéncia dos trilhos no parque urbano caracteriza-se
como rugosidade ressignificada, ou seja, um objeto técnico que perde a fungao produtiva
e adquire fungao patrimonial e paisagistica. Essa ressignificagdao confirma o argumento de
Meneses (2002) de que a paisagem funciona como suporte de pertencimento e como eixo
de transmissao cultural, mesmo quando deslocada de seu uso original.

O segundo elemento de analise refere-se a antiga Estagao Oficinas (figura 6), uma das
estagOes intermedidrias da linha férrea. A estagdo em madeira, tipologia repetida em
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ramais menores da RVPSC, representa uma paisagem menor da produgdo (Passarelli,
2006; Salomao; Schicchi, 2024), caracterizada pela modéstia arquitetonica, escala
reduzida e fungdo eminentemente utilitaria. O carater nao monumental reforga o vinculo
com o cotidiano do trabalho ferrovidrio, e ndo com praticas de poder ou representacao,
alinhando-se a nogdo de memoria da produgéao e ndo da monumentalidade.

O desaparecimento da edificagéo original e sua substituicdo por estruturas de concreto
pré-moldado (Figura 7) evidencia uma descontinuidade técnica, porém ndo espacial: o
tracado e o sitio mantém a légica ferroviaria. Essa permanéncia espacial, ainda que
destituida de sua forma arquitetbnica original, demonstra a coexisténcia de tempos
desiguais no mesmo lugar confirmando a definicdo de rugosidade de Santos (2021[1978])
como tempo historico incorporado ao espacgo. A ruina parcial nesse sentido, constitui ndo
apenas perda material, mas apagamento seletivo da memdria operaria, reforgcando a
critica de Abreu (1998) sobre os silenciamentos produzidos pelo urbanismo moderno.

Figura 6: Vista da Estagao Oficinas, 1980 Figura 7: Remanescentes da Estagao

A Tt

Fonte: Estagdes Ferroviarias, 2026 Fonte: Autora, 2025

Nas imagens a seguir (figura 8 e 9) é possivel notar a transformacéao referente a passagem
de nivel localizada na Avenida Visconde de Mauda. A imagem mostra a composicéo, a
“Maria Fumaca 2507, produzida nesta oficina, a locomotiva histérica registrada na
imagem, foi produzida nesta oficina e esta retirada de circulacdo operacional e é exibida
em carater patrimonial e demonstrativo, apds sua aposentadoria formal das atividades
ferroviarias. Nota-se ainda a presenga de um conjunto de dispositivos de sinalizacao
ferroviaria composto por um sinal luminoso, uma placa de adverténcia “PARE, OLHE,
ESCUTE” e um sinal sonoro.

Na imagem contemporénea observa-se que a linha férrea foi retirada apds o fim das
atividades do complexo na regiao, e a antiga locomotiva removida, No entanto, a presencga
dos dispositivos de sinalizagdo atua efetivamente como rugosidade, relembrando a
existéncia da linha férrea naquele local. A imagem também apresenta os edificios que
compdem as oficinas, reforgando a utilizagado de técnicas vernaculares para a construgéo
dos edificios.

Na imagem atual (Figura 9), o desaparecimento da ferrovia e a permanéncia dos
dispositivos de sinalizagdo ampliam sua poténcia como marcadores de memoria. A
retirada dos trilhos converte o artefato técnico em ruina simbdlica, tornando-o rugosidade
desfuncionalizada, mas altamente evocativa. Esses elementos operam como aquilo que
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Meneses (2002) chama de “pistas materiais”, ou seja, objetos que convocam a
interpretagdo histdrica e que permitem a leitura cultural da paisagem. Assim, os sinais
tornam-se “vestigios do pertencimento”, condutores de sentido para a memdria coletiva,
mesmo sem exercer fungdo operacional.

Figura 9: Passagem de nivel, 2025

Fonte: Acervo Norberto Ribas Lopes Fonte: Autora, 2025

No caso da vila ferrovidria, destacam-se como marcos referenciais a Igreja Sdo Cristévao,
antiga capelania da RVPSC e a Escola Jesus Divino Operario. No caso da Igreja (Figura 10)
inicialmente sua construgdo era singela, uma capela de alvenaria, planta retangular,
fachada frontal marcada pelo acesso em arco ogival e um éculo no frontdo, cobertura em
duas aguas e a presenca de um campanario separado.

Ao longo dos anos a igreja é ampliada, com sua capela primitiva sendo utilizada para a
composicdo do atrio do novo edificio (figura 11). A imagem também mostra a
transformacao da praca em frente a igreja, que recebe um projeto paisagistico, com
calgamento, canteiros, playground e mastros para as bandeiras da republica, do estado e
do municipio. Atualmente poucas transformacgodes sao vistas nesta regido, nota-se que os
mastros foram removidos, e aimagem 12 revela o processo de transformacao do entorno,

ja que novos edificios em altura podem ser visualizados.

Figura 10: Capelania, Figura 11: Capelania, 1960 Figura 12: Capelania, 2025
1950

Y

Fonte: Acervo Eliete Fonte: Acervo Escola Jesus Fonte:Autora,2025

Pereira Divino Operario

Tanto a Igreja, quanto a Escola tinham carater de elemento disciplinador nos projetos de
vilas ferroviarias (Inoue, 2021), contudo no caso das escolas a ideia de modernizagao
também estava atrelada. Essaideia se reflete na forma dos edificios, que embora tivessem
plantas retangulares e formas simples, também eram dotados de grandes patios, salas de
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aulabemventiladas e corredores abertos. Na figura 13, tomada a partir da igreja, € possivel
ver a escola logo apds sua construgao, com os blocos separados, sendo o bloco a direita
destinado para o auditério. Esse espacgo era dedicado também para o uso comunitario,
sendo utilizado pelo paroco como o primeiro cinema da regido.

Nesta imagem também é possivel observar o espago destinado a pracga, ainda sem
qualquer ocupacao. Na figura 14, notam-se mudancas significativas, a escola é ampliada
e recebe um muro, que visa a melhoria do controle do acesso dos alunos. Atualmente
(figura 15) sdo poucas as transformac¢des no espacgo, a praga segue com um desenho
semelhante, apenas com a substituicdo dos mobiliarios, enquanto a escola mantém-se
com as mesmas caracteristicas.
Figura 13: Es_cola em 1_956 ‘ Figura 14: Escolaem 1970 _
— -

Figura 15: Escola em 2025

RS

Fonte: Acervo Escola Jesus Fonte: Acervo Escola Jesus Fonte: Autora, 2025
Divino Operario Divino Operario

Capelania e Escola foram concebidas como elementos disciplinares das vilas ferroviarias
(Inoue, 2021), organizando o cotidiano e reforgcando vinculos produtivos. A ampliagcédo da
igreja (Figuras 11 e 12), mantendo a capela original como atrio, materializa o processo de
acumulacdo temporal descrito por Santos (2021[1978]): elementos antigos séo
incorporados a nova forma, como camadas sobrepostas do espaco.

No caso da escola (Figuras 13 - 15), a permanéncia do nome, da malha edificada e do
desenho do patio revela a memdria do trabalho como fator de identidade urbana. A
introdugao posterior de muros intensifica o controle disciplinar, reafirmando sua
historicidade funcional. Esse vinculo simbdlico confirma a premissa de Meneses (2002):
mais que objetos arquiteténicos, sao referenciais identitarios, pois ancoram memoarias
coletivas e perpetuam narrativas de pertencimento territorial associadas ao operariado.

O ultimo elemento desta analise é a Rua Franco Grilo, importante via que conecta a Vila
Ferroviaria a outros bairros. Inicialmente sua caracterizacdo era residencial, com a
presenca das unidades habitacionais construidas pela RVPSC (Figura 16). E possivel
observar as casas construidas em madeira, utilizando técnicas construtivas vernaculares,
a auséncia de pavimentagéao e diferenciagao entre passeio e leito carrogavel naimagem.

Atualmente (figura 17), a via possui outra configuragao, as casas dos ferroviarios pouco a
pouco foram substituidas por casas de alvenaria, e o perfil da via foi alterado de via
residencial para via comercial. Ocorreu a pavimentagao asfaltica e a construgao de
passeios, que contribuiram para essa mudanga de usos.

A substituicao progressiva das moradias ferroviarias em madeira (Figura 16) por casas em
alvenaria (Figura 17) sinaliza um processo de homogeneizagdao urbana e erosao da
paisagem operaria, apagando testemunhos técnicos e materiais que caracterizam a vila

@0O© 20

Associacao Brasileira
de Arquitetos Paisagistas



ferroviaria. Como destaca Abreu (1998), a modernizagdo frequentemente elimina
memadrias ndo monumentalizadas, sobretudo aquelas relacionadas ao trabalho.

Figura 16: Vista da Rua Franco Grilo, 1956 Figura 17: Vista da Rua Franco Grilo, 2025
-

Fonte: Autora, 2025

Ainda assim, a rua mantém rugosidades espaciais: o tracado vidrio e o parcelamento
original persistem, permitindo a leitura da paisagem ferrovidria mesmo sem suas
edificacdes tipicas. Essa permanéncia do desenho urbano confirma que a memoaria
espacial ndo reside apenas nos objetos, mas no modo como a técnica organizou 0s usos
do territério, conforme propoe Santos (2023[1996]).

A partir das imagens analisadas foi possivel identificar as principais tipologias que
configuram a paisagem ferroviaria. A presenca, mesmo que discreta, de trilhos e
sinalizagbes contribui para a percepgcao da conformacédo histérica desta regido. Com
relagdo a escola e a igreja, embora sua arquitetura singela ndo apresente visualmente
alguma relagdo com a empresa ferrovidria, o nome da escola, associada ao operariado, e
o padroeiro da igreja, considerado o padroeiro dos trabalhadores ferroviarios, apresentam
arelagdo com a meméoria ferrovidria de modo indireto.

No caso das unidades habitacionais, evidencia-se que sua presenca ainda caracteriza a
regido como vila operdria. Contudo, a adogcdo do material, considerado popular pela
populacéo, aliado aos grandes terrenos, tem promovido a progressiva substituicao destas
unidades, e com ela, a perca do referencial histérico da regido.

O caso mais simbdlico é o da oficina ferrovidria: o abandono do patio e dos edificios reflete
o descaso com um dos principais simbolos da presenca ferrovidria no bairro. A Oficina que
promoveu a ocupacgao da regido, e que simboliza a ideia de urbanidade, atualmente se
configura como uma rugosidade fragilizada, sujeita a processos de deterioragao fisica e de
apagamento simbdlico. Seu estado de ruina ndo representa apenas perda material, mas a
erosdao de uma memdoria operaria, construida a partir das relagbes de trabalho e
sociabilidade que organizaram o territoério.

Tal processo evidencia o que Abreu (1998) reconhece como silenciamento das memoarias
nao monumentalizadas, sobretudo aquelas associadas a grupos populares € a atividades
produtivas. Nesse sentido, a oficina deixa de ser um artefato técnico plenamente
reconhecivel e passa a atuar como vestigio negligenciado, cuja presenga sutil na paisagem
somente pode ser interpretada por meio da leitura critica das rugosidades, conforme
propde Santos (2021[1978]). Trata-se, portanto, de um patrimdnio em estado liminar:
resistente o bastante para testemunhar o passado, mas vulneravel ao risco de
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invisibilizagao e perda definitiva, caso ndo sejam adotadas estratégias de preservagao e de
reconhecimento cultural.

As fotografias revelam que a paisagem ferrovidria de Oficinas sobrevive de forma
fragmentada, ressignificada e, em alguns casos, ameacgada. Suas rugosidades nao se
limitam a materialidade monumental, mas se expressam nas pequenas unidades
produtivas, nos sinais de controle, na forma urbana e nas praticas de identidade coletiva.
Trata-se, portanto, de uma paisagem menor da produgéo, cujo valor cultural reside na

memoria operaria e ndo em atributos estéticos ou grandiosos.

4 CONSIDERAGOES FINAIS

A analise da paisagem do bairro de Oficinas demonstrou que a ferrovia exerceu papel
central na construgcado urbanade Ponta Grossa, definindo usos do solo, atraindo atividades
produtivas e estruturando sociabilidades vinculadas ao trabalho técnico-industrial. Ao
comparar fotografias histéricas e contemporéneas foi possivel observar como o sistema
ferroviario originou formas especificas de ocupacéo, articulando producéo, cotidiano e
construgao material, configurando uma paisagem marcada pela técnica e pelo operariado.

Os trilhos remanescentes, os armazéns, as oficinas, os dispositivos de sinalizagao, as
moradias operarias e 0s equipamentos sociais revelam que o passado ferroviario
permanece inscrito no territério. Ainda que fragmentada, essa paisagem expressa o modo
de vida que impulsionou a urbanizacdo do bairro, evidenciando a relevancia cultural de
elementos que néo se destacam pela monumentalidade, mas pela sua ligagcdo com avida
cotidiana e com as praticas produtivas.

No entanto, parte significativa desse legado encontra-se sob risco de desaparecimento
fisico e simbodlico. A deterioragcdo das oficinas, o abandono do péatio ferrovidrio e a
substituicdo de antigas moradias indicam a progressiva perda de referéncias que vinculam
o lugar @ memoaria do trabalho. Esses processos revelam um tensionamento entre o
desenvolvimento urbano recente e o patrim6nio material e imaterial que caracterizou a
formacgao do bairro.

Diante desse cenario, reconhecer a paisagem ferroviaria de Oficinas como patriménio
urbano significa valorizar uma memaria frequentemente invisibilizada: aquela que narra a
construcao da cidade a partir da experiéncia operaria. A documentacao, interpretacao e
difusdo desse acervo espacial tornam-se fundamentais para que essa memoaria nao
permanecga restrita a vestigios, mas seja incorporada como componente ativo da
identidade local. Assim, o bairro de Oficinas deixa de ser apenas um registro do passado
para assumir potencial de referéncia cultural e educativa, contribuindo para a valorizagao
do patriménio ferroviario como parte da histéria que continua estruturando o territério de
Ponta Grossa.
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