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1 INTRODUCAO

A crescente complexidade das cadeias logisticas exige infraestrutura intermodal
eficiente e estratégias territoriais que favorecam a fluidez dos fluxos de cargas. Em Salvador, a
articulagdo entre o Porto Seco Piraja e o Porto Maritimo, no Comércio, configura-se como uma
oportunidade estratégica de integracdo logistica, especialmente para a Regido Metropolitana e
o interior baiano. Essa conexado, no entanto, esbarra em gargalos estruturais e institucionais que
afetam a competitividade regional e aumentam o custo logistico do territorio.

2 OBJETIVO

Este trabalho tem como objetivo analisar as condi¢des de conectividade entre o Porto
Seco Piraja e o Porto Maritimo de Salvador, discutindo seus efeitos sobre o desenvolvimento
territorial, a partir de uma perspectiva logistica integrada e fundamentada em conceitos
classicos de economia do desenvolvimento e geografia critica.

3 REFERENCIAL TEORICO

A andlise parte da teoria dos encadeamentos produtivos de Albert Hirschman (1958),
ao considerar o Porto Seco como elo intermediario que articula fluxos de origem e destino
distintos. Gunnar Myrdal (1957) contribui com a ideia de efeitos cumulativos, ao demonstrar
como a auséncia de integragdo entre modais pode gerar ciclos negativos de subdesenvolvimento
logistico. Por sua vez, Milton Santos (1996) oferece uma lente critica ao destacar que a
infraestrutura técnica ndo ¢ neutra: ela modela o espaco, distribui acessos e acentua
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desigualdades.
4 METODOLOGIA

A pesquisa adota abordagem qualitativa, com levantamento documental, analise
cartografica (SIG), revisdo de planos de logistica e transporte (como o Plano Nacional de
Logistica e o Plano Mestre do Porto de Salvador), além de entrevistas com técnicos da
AGERBA, CODEBA ¢ operadores logisticos da RMS. O percurso entre Piraja e o Porto ¢
também analisado por meio de observacdes de campo e caracterizagdo das vias logisticas
envolvidas (BR-324, Av. Suburbana e Via Expressa Baia de Todos os Santos). Além disso, a
pesquisa integra dados obtidos diretamente do site da CODEBA, que fornecem informagdes
atualizadas sobre o fluxo portudrio, infraestrutura e operacdes logisticas no Porto de Salvador.
Também serdo analisados os dados de fluxo de veiculos da BR-324, fornecidos pela
Concessiondria ViaBahia, para compreender melhor a dindmica do transporte rodovidrio na
area de estudo, com énfase no impacto do trafego nas vias principais que conectam Piraja ao
Porto. A combinacao dessas fontes de dados permite uma analise detalhada das condigdes
logisticas e dos desafios enfrentados na mobilidade e no escoamento de cargas na Regido
Metropolitana de Salvador, com um foco particular nas principais artérias de transporte que
afetam a infraestrutura de acesso ao Porto de Salvador.

5 PORTOS SECOS E A CONECTIVIDADE LOGISTICA: O CASO DE PIRAJA

A presenga do Porto Seco de Piraja no contexto da Regido Metropolitana de Salvador
representa uma oportunidade estratégica para ampliar a eficiéncia logistica da cadeia de
suprimentos, sobretudo no escoamento de mercadorias destinadas ao Porto Maritimo do
Comércio. Instituido como recinto alfandegado de zona secundaria (conforme o Decreto n°
6.759/2009), o Porto Seco tem como funcdo primordial a movimentagdo, armazenagem e
despacho de mercadorias sob controle aduaneiro, contribuindo para a interiorizagdo dos
servicos de desembaraco e a desconcentracao das operagdes dos portos maritimos primarios.

Nesse sentido, destaca-se a capacidade do Porto Seco de Piraja em oferecer vantagens
logisticas relevantes, como a redu¢@o dos custos com despacho aduaneiro em relagdo aos portos
maritimos e com aeroportos. Além disso, os portos secos podem dispor de servicos
diferenciados, a exemplo do Deposito Alfandegado Certificado (DAC), armazenagem
climatizada, paletiza¢do, unitizagdo/desunitizacdo e atendimento em um unico local por
diversos Orgdos reguladores (Receita Federal, Anvisa, MAPA, entre outros). Essas
caracteristicas reforcam o papel do porto seco como elo intermedidrio e agregador de valor
logistico, permitindo maior previsibilidade operacional e atendimento as exigéncias do
comércio exterior contemporaneo.

Entretanto, apesar do seu potencial, a subutiliza¢ao dos portos secos ainda ¢ um desafio
estrutural. Segundo a Abepra (2015), a ociosidade média desses equipamentos no Brasil varia
entre 30% e 40%, refletindo dificuldades no acesso fisico, entraves institucionais € a escassez
de incentivos publicos e privados para sua plena operacdo. No caso especifico de Salvador,
observa-se a caréncia de uma politica articulada de interligagdo entre o Porto Seco de Piraja e
o Porto do Comércio, o que compromete o fluxo eficiente das cargas e aumenta os custos de
transacao no territorio.
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Quadro 1 — Principais Vias de Conexao entre Porto Seco Piraja e Porto de Salvador (Comércio)

Via Funcgéo Logistica Desafios Principais
BR-324 Conex&o rodoviaria regional Transito intenso, manutengio e
com interior gargalos urbanos
Av. Suburbana/Av. Afranio Acesso alternativo ao Porto Infraestrutura precaria e
Peixoto travessias urbanas
Via Expressa Baia de Todos os | Acesso direto ao Porto Congestionamentos € acesso
Santos Maritimo restrito

Fonte: Elaboragao propria, 2025.

O Porto Seco Piraja esté estrategicamente localizado as margens da BR-324, importante
rodovia que desempenha papel fundamental no escoamento de cargas na Bahia ¢ em todo o
Nordeste, sendo a principal via de ligacdo da capital com os outros municipios, como Feira de
Santana, Simoes Filho, Candeias, S0 Sebastido do Passé, Amélia Rodrigues, Santo Amaro,
Conceigdo do Jacuipe, Santa Barbara, Tanquinho, Candeal, Riachdo do Jacuipe, Nova Fatima,
Gavido, Sao José do Jacuipe e Capim Grosso.

O intenso fluxo de caminhdes na rodovia evidencia sua relevancia como principal eixo
de transporte de cargas, impulsionando as atividades econdmicas, tanto agricolas quanto
industriais. Nesse contexto, a implantagdo do Porto Seco Piraja se consolida como um ponto
estratégico para o escoamento eficiente da produgao regional.

Figuxa 1 — Tragado Rodoviario do Porto Maritimo de Salvador via Porto Seco Piraja. (BR 324 x Via Expressa)

Tracado Rodoviario de acesso ao Porto
Maritimo de Salvador via Porto Seco Piraja.
(BR 324 x Via Expressa)

Legenda

I Porto Seco Piraja

Bl Porto Maritimo Salvador
= Rodovia BR324

= Estrada do DERBA
= Via Expressa

Avenida Afranio Peixoto

Mapa de Lozalizagao

Fonte: Elabrao pr(')pia, 205.
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Por sua localizagdo estratégica, junto a BR-324, o Porto Seco de Piraja possui potencial
para se consolidar como um n6 logistico estruturante da RMS, especialmente se conectado de
forma eficiente a Via Expressa e paralela a Avenida Afranio Peixoto, principais vetores de
acesso ao Porto Maritimo. Tal articulagdo permitiria ndo apenas o desafogamento dos gargalos
urbanos da Cidade Baixa, mas também o atendimento mais 4gil as demandas da industria, do
agronegodcio e do setor comercial do interior baiano.

Essa dindmica reafirma a leitura critica proposta por Milton Santos (1996), segundo a
qual as infraestruturas técnicas, como 0s portos secos, ndo sao neutras, mas agentes ativos na
producdo do espaco. Assim, ao funcionar como elemento de coesdo territorial e distribuicdo
mais equitativa das oportunidades logisticas, o Porto Seco de Piraja pode contribuir para reduzir
desigualdades, ampliar o acesso aos mercados globais e fortalecer a base exportadora do estado
da Bahia.

Grafico 1 — Fluxo de Cargas (Br324 x Porto)
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Fonte: Elaboragdo propria com base em dados técnicos - CODEBA e ANTAQ

O grafico apresenta o fluxo mensal de veiculos 2 e 3 eixos (coluna vermelha) em
compara¢do com a movimentacao de unidades de contéiner (coluna azul) no mesmo periodo.
A leitura indica que, em média, a movimentacdo de contéineres representa 31% do total de
veiculos 2 ou 3 eixos registrados no trecho analisado. Observam-se variagdes sazonais, 0 maior
peso relativo dos contéineres ocorre em margo (38%) e o menor em novembro (20%), com
picos secundarios em julho e outubro.

Essas flutuagdes sugerem sazonalidade na demanda por cargas conteinerizadas e/ou
efeitos operacionais (picos de importacdo/exportacdo, janelas de embarque, feriados e
paralisacdes logisticas). A propor¢ao relativamente alta de contéineres (1 em cada 3 veiculos)
reforga a importancia estratégica da BR-324 como corredor de escoamento entre o Porto Seco
Piraja e o Porto Maritimo de Salvador, e indica que medidas operacionais e de infraestrutura
voltadas a veiculos conteinerizados terdo impacto significativo na fluidez viaria e no
desempenho portuario.
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Grafico 2 - Volume de Cargas Movimentadas (Conteiners)
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Fonte: ANTAQ

O grafico mostra a movimentacao mensal de contéineres no Porto de Salvador em 2024,
segundo dados da ANTAQ, totalizando mais de 252 mil unidades, com média de cerca de 700
contéineres por dia. Ha sazonalidade marcada, com picos em margo (25.143) e julho (25.429)
e queda acentuada em novembro (13.157) variagdo de quase 50% entre o ponto maximo e o
minimo. Essa oscilacdo reflete o cronograma de navios, periodos de maior demanda industrial
e comercial e possiveis interrupgdes operacionais no fim do ano.

A comparagdo com o Grafico 1 revela correlagdo direta entre o volume de contéineres
e o fluxo de caminhdes de 2 e 3 eixos na BR-324, principal via de acesso ao porto. Nos meses
de maior movimentagdo (marco, julho e outubro), o aumento do trafego rodoviério indica que
parte significativa desses veiculos tem origem ou destino no Porto Seco Piraja, atuando como
ponto estratégico de concentracdo e distribui¢do de cargas conteinerizadas.

Grafico 3 — Movimentagdo Total De Carga - Porto Maritimo Salvador
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Fonte: Elaboragao propria, 2025.
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Referente a andlise dos dados de movimentacao total de carga do Porto Maritimo de
Salvador entre 2020 e 2025 evidencia oscilagdes conjunturais, mas com tendéncia de
crescimento e consolidagdo. Entre 2020 e 2021, houve aumento moderado de 5.258.537 para
5.667.398 toneladas. Em 2022, ocorreu uma queda expressiva para 4.460.627 toneladas,
possivelmente refletindo a desaceleragdao econdmica. Ja em 2023, observa-se retomada gradual,
com 5.510.083 toneladas, sinalizando recuperagdo das operagdes portudrias. O ano de 2024
registrou o maior volume do periodo, com 6.997.113 toneladas, resultado de uma expansao
produtiva e maior integracdo logistica. Em 2025, até julho, o acumulado ¢ de 3.784.389
toneladas; mantido esse ritmo, o total anual deve se aproximar dos niveis anteriores,
consolidando a estabilidade a partir de 2023.

Em sintese, o Porto de Salvador confirma seu papel como eixo estratégico do transporte
e do comércio exterior baiano, e sua integracdo com o Porto Seco Piraja reforga o potencial de
modernizacdo e competitividade do sistema logistico da Bahia.

6 CONSIDERACOES FINAIS

A relagdo entre o Porto Seco de Piraja e o Porto Maritimo de Salvador revela o potencial
de uma integragao logistica capaz de ampliar a eficiéncia e a competitividade regional. Embora
ainda existam gargalos estruturais e institucionais, a conexdo entre esses dois equipamentos
pode otimizar o escoamento de cargas, reduzir custos e fortalecer o papel de Salvador como
eixo estratégico do comércio exterior baiano.

Tendo a BR-324 como principal eixo logistico que integra o Porto Seco de Piraja ao
Porto Maritimo de Salvador, promovendo um sistema mais eficiente, sustentavel e conectado,
impulsionando o desenvolvimento regional.
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