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1 INTRODUCAO
A Via da Integragdo ¢ um dos principais projetos de infraestrutura de Gurupi-TO, e constitui

um marco no desenvolvimento local. Sua inauguragdo, que ocorreu em duas etapas (novembro de
2023 e outubro de 2024) gerou reflexos diretos no fluxo de veiculos e no desenvolvimento
econOmico da regido. Contudo, assim como qualquer grande projeto de urbanizacdo e
infraestrutura, a constru¢cdo e a operacao da via envolvem ndo apenas beneficios, mas também
impactos negativos que demandam uma analise cuidadosa. Neste artigo, as mudangas decorrentes
da construcdo da Via da Integragdo foram apresentadas e analisadas, com o uso de exemplos,
imagens e questionarios voltados a populagdo local para uma melhor compreensao do assunto.

As intervencOes viarias em areas urbanas exercem influéncia direta sobre a dinamica
socioespacial das cidades, afetando desde a mobilidade até a organizacdo do territorio. Segundo
Villaga (2001), “as transformagdes no espago urbano sdo, quase sempre, resultado de acdes do
poder publico, especialmente no que se refere a implantacdo de infraestrutura, que define os rumos
da urbanizagdo e do crescimento econdmico”. Dessa forma, a constru¢do da Via da Integracao deve
ser compreendida ndo apenas como um projeto de engenharia, mas como um vetor estruturante que
redesenha o tecido urbano de Gurupi.

2 OBJETIVO
Este estudo teve como objetivo analisar os impactos positivos € negativos decorrentes da
construcdo da Via da Integracdo em Gurupi-TO, por meio da andlise antes-depois.

3 MATERIAIS E METODOS

A presente pesquisa adotou uma abordagem qualitativa e exploratéria para analisar os
impactos urbanos provocados pela implantagdo da Via da Integracdo, em Gurupi-TO. O estudo
buscou compreender as alteragdes ocorridas no espago urbano, na mobilidade ¢ na dindmica
socioecondmica da area afetada.

Inicialmente, foi utilizada a ferramenta Google Earth Pro para a obtencdo de imagens aéreas
da regido em trés diferentes momentos: antes da obra (fevereiro de 2023), durante a sua execu¢ao
(marco de 2023) e apds a conclusdo (fevereiro de 2024). A andlise das imagens se deu por
sobreposi¢do, com objetivo de se observar as transformagdes fisicas no territoério, como as
alteragdes da vegetacdo, do corpo hidrico e a reorganizagdo de vias.

Outra etapa envolveu a analise da seguranca vidria, por meio da percep¢ao dos usuarios da
Via da Integracdo. Para a coleta de dados, foi elaborado e aplicado um formulério digital por meio
da plataforma Google Forms, contendo questdes abertas e fechadas com o objetivo de captar as
impressdes da populagdo. O instrumento foi estruturado em trés seg¢des, direcionadas a diferentes
grupos de usudrios: comerciantes, motoristas e pedestres. As perguntas abordaram tanto aspectos
objetivos, como faixa etaria, frequéncia de uso da via e percepcdo sobre alteracdes no trafego,
quanto aspectos subjetivos, como avaliacdo de seguranca, acessibilidade e mudangas no fluxo de


mailto:arthur.dantas@estudante.ifto.edu.br
mailto:beatriz.peres@estudante.ifto.edu.br
mailto:gabriel.silva40@estudante.ifto.edu.br
mailto:joao.moura2@estudante.ifto.edu.br
mailto:karita.alves@ifto.edu.br

o Ei
() J— EEE
() cNP Cientifica e Extens&o HE

q = INSTITUTO
Conselho Nacional de Desenvolvimento I F E D E RAL

Cientifica e Tecnolégico Instituto Federal do Tocantins Tocantins

clientes e nas vendas. Foram utilizadas perguntas de multipla escolha e escalas de avaliagao de 1 a
5, permitindo uma coleta de dados qualitativos e quantitativos.

4 RESULTADOS E DISCUSSAO
4.1 Analise qualitativa das imagens aéreas

As imagens aéreas da Via da Integracdo estdo apresentadas nas Figuras 1, 2 e 3. A analise
revela transformagdes significativas no espago urbano no periodo de fevereiro de 2023 a fevereiro
de 2024. Em relagdo ao tracado, observa-se sua sobreposi¢do com faixas de solo exposto que ja
existiam, sugerindo que o projeto aproveitou trilhas, estradas de terra e clareiras pré-existentes,
reduzindo a necessidade de supressdo vegetal. Em alguns pontos, a via se sobrepds a areas com
vegetacdo, mas a maior parte foi preservada. Quanto ao corpo hidrico, ndo ha evidéncias de que
tenham ocorrido alteragdes como retificacdo ou represamento, o que sugere que foi preservado
mesmo com a implantagdo da via.

Figura 1 - Vista aérea da Via da Integracdo em 7 de fevereiro de 2023.

Em relacdo a mobilidade, a implantagdo da via promoveu a integracao do lado leste ao lado
oeste da cidade, facilitando os deslocamentos. No entanto, vias que anteriormente eram locais, com
baixo volume de trafego, passaram a ser utilizadas mais intensamente, tendo sua classificacdao
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alterada para via coletora, com fluxo moderado. Essa mudancga sugere que as vias antigas possam
sofrer danos precoces na estrutura do pavimento, devido a mudanga de uso, e também indicam a
possibilidade de aumento de acidentes na regido.

Figura 3 - Vista aérea da Via da Integragdo em 26 de fevereiro de 2024.
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4.2 Analise da percep¢iao da populacgio

O questionario aplicado recebeu 107 respostas provenientes de motoristas, pedestres e
comerciantes, com o intuito de avaliar os impactos da implantacdo da Via da Integragdo nos
aspectos de mobilidade urbana, seguranga viaria e dindmica economica local.

O grupo de motoristas representou a maior parte da amostra (n = 91; 85%). Este segmento
avaliou a obra de forma majoritariamente positiva: 61% atribuiram notas 4 ou 5 a Via da
Integracdo. O fluxo viario e a melhoria na organizacdo do trafego foram percebidos como os
principais beneficios. Isso sugere que os ajustes de infraestrutura atenderam com eficiéncia o
objetivo de facilitar o deslocamento veicular, reduzindo possiveis congestionamentos ¢ aumentando
a fluidez. Pontes et al. (2022) destacam que intervengdes vidrias tendem a gerar percepgao positiva
imediata entre motoristas por diminuirem o tempo de percurso e o estresse associado ao trafego
intenso, ainda que seus efeitos sejam temporarios.

Os pedestres representaram 7% da amostra (n = 8). Embora 62,5% tenham relatado
melhorias nas cal¢adas e passagens, a seguranga nas travessias ainda ¢ uma preocupagdo. Mesmo
apos a obra, 87,5% dos pedestres relataram algum nivel de inseguranga (50 % moderadamente
inseguros e 37,5% muito inseguros). Esse resultado indica que, apesar das intervengdes, os
pedestres continuam vulneraveis, seja por falta de faixas bem sinalizadas, excesso de velocidade
dos veiculos ou travessias mal posicionadas. Segundo Oliveira (2017), mesmo quando ha melhorias
estruturais, “a sensagdo de inseguranca permanece entre os pedestres, devido a auséncia de
integracao entre o fluxo de veiculos e o desenho das passagens”.

Os comerciantes também representaram 7% da amostra (n = 8). A percepcao deste grupo em
relacdo a obra foi relativamente neutra. A maioria nao relatou mudancas significativas no fluxo de
clientes nem no volume de vendas ap6s a implementacdo da Via da Integracdo. Isso indica que, do
ponto de vista econdmico, a obra ndo produziu alteracdes expressivas no comportamento de
consumo na area impactada. Conforme Melo (2025), “as intervengdes viarias em areas centrais nao
implicaram aumento direto no movimento comercial, demonstrando que a vitalidade econdmica
depende mais de fatores de permanéncia do pedestre do que da fluidez do trafego”.

Antes da intervengdo, a percep¢do de inseguranca predominava, especialmente entre os
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pedestres: 62,5% se consideravam muito inseguros; 25% moderadamente inseguros; € apenas
12,5% se sentiam seguros. Esses dados reforcam o diagnéstico de que o espago urbano era
deficiente para a circulag@o de pedestres antes da obra.

Apobs a execugdo do projeto, 50% passaram a se sentir moderadamente inseguros; 37,5%
ainda se consideram muito inseguros; e 12,5% relataram estar seguros. Apesar de uma leve
melhora, a sensagdo de inseguranga permanece alta, indicando que os ajustes realizados na obra nao

solucionaram plenamente os riscos de travessia.

A seguranga ¢ o principal desafio identificado entre os pedestres. Mesmo com a
reestruturacao da via, 87,5% dos pedestres ainda apresentam algum nivel de inseguranca. Esse
cenario evidencia a necessidade de intervencdes adicionais, como reduc¢dao da velocidade dos
veiculos nas travessias, instalagdo de passagens elevadas, fiscalizagdo mais rigorosa do transito e
melhor iluminac¢ao noturna.

A sinalizagdo inadequada foi destacada nas sugestdes de melhorias. As principais criticas
incluem a falta de visibilidade das faixas de pedestres e a necessidade de melhor demarcacdo das
areas de travessia.

5 CONSIDERACOES FINAIS

A implementagdo da Via da Integragao em Gurupi-TO representa um avango importante na
mobilidade urbana, promovendo melhorias significativas na fluidez do trafego e na organizacao
viaria. A metodologia aplicada possibilitou captar percepcdes de diferentes grupos de usudrios e
compreender os multiplos aspectos envolvidos na intervengao.

Os resultados indicam que a obra atendeu parcialmente as demandas locais de mobilidade,
reduzindo conflitos de trafego e favorecendo o deslocamento motorizado. Contudo, persistem
limitacdes quanto a seguranca dos pedestres e a efetividade da sinalizagdo, evidenciando a
necessidade de ag¢des complementares, como controle de velocidade e aprimoramento das
travessias.

A analise fornece subsidios para futuras intervencdes da administracdo municipal e da
Agéncia Municipal de Transito e Transportes de Gurupi, permitindo um planejamento mais
equilibrado e alinhado a complexidade dos espagos urbanos. A experiéncia observada destaca a
importancia de projetos que conciliam eficiéncia vidria com seguranga e acessibilidade,
especialmente em cidades médias em processo de expansao.
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